Ri223.adelex.fr

MANUEL DE REPARATION
CARBURATEURS

WEBER



OUTILLAGE
Carburateurs Weber - Outillage spécialisé indispensable

06

Rif. METHODE Ré&F. M.P.R. DESIGNATION
! g i Mot 453-01 00 00 345 3021 Pincas pour tuyaux soupl es
35 54
'; Mot. 503 0000 050 304 Clé pour €<rou de pied de
carburateur - 12 mm sur plats
T3 106
G5 Tourrevis flakibie pour vis da
Mot 828-01 1000082 801 carburateur avec bhauchan
dinviolabilité
A% 9231
MOt1130 000G 113000 vrllle d'extraction des hou-
chans d'inviolabilités
93 792
Mot 1136 0000113600 Tournevis torx dapose
carburateur,
92 136
Ele. 556 00 00 055 BOO Clé coudee pour ecrou de
fisation d'alleumeur 11 mm sur
plat
75 742
M.5. 787 Qg o0 78 700 Jeu de pipes pour réglage des

BO Q7D

carburateurs
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FOURNISSEUR FACDOM

B- & rue Gustave Eiffel
A+ 94

31423 MOBANGIS CEDEX
léléphane (1) 64 54 4545
Télécopie (1)65096093

O 400 compositian allumage-carburation

Dans une valise en tdle laquee rouge, équipee
glinterieurs alveol s incassalzies, une compaosition
de 56 autils spécialement adaptés pour kutes les
interventions sur Hallumage et la carburatian
d’un véhicule de laurisne.

Encombrement; 452 x 270 105 mm

FOURNIGSEUR R. T. LM

19, rze Lavaisier

H2200 MNANTERRE CEDEX
Talaphana (1) 47 29 71 71
Talecopie (1}47 23461149

Mesurcur d'angles de pagpillon

Réf.: SOLEX 21522044

LIS TN

41033

A1 532004
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FOLURMNISSEUR NALUDER

Garonor BP 7]

93013 AULNAY-S0OUS-BOIS CEDEX
Téléphone- (1) 48 45 42 39
Télécopie : (1) 48 67 55 81

POMPE MARNLELLE PRE5SS5IQMN DEFRESSION

Caractéristiques :  Prassionde 0A 1,5 bar
Depression de {Ja 1 har

Dascription: Aapareil en matiére plastique avec
poignée révalver ot lavierde fondionnement,
livré aves tube raccord et dx canules de diamétre

différents.

Fonction : Tester au réglerles camposants fanc-
tionnant en dépression au en pressicn:

# circuits diépalluds

4 capsules adépression

# suralimertation

® tous les accessoires a fonctiannement pneu-
matique.

L L b
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il doit réaliser un meélange Air - Essence

Homagéne —‘ Gazeux Cotrectement dosé

c’est a dire ¢combustible

-~ Homogéne, gazeux : Il faut faire passer 'essence de I'état liquide & "&tat gazews. Pour cela, i faut la
pulveriser. Afin de faciliter ¢ce changement d'état on place I"arrivée d’'assence,
dansune zone de depression, perpendiculaire al’armvee d'ar.

- Correctemnent dosa : Il doit répandra da lagan aptimum aux conditiors de fanctionnamant du moteur
auninstani donna.

CARACTERISTIQUES DE CEATAINS DOSAGES PARTICULIERS

Le mélange briite

~i
Dre rendermnent Die puissance
maximum Maxirmuom
re hrdle pas ne bnile pas
V.f"
o
E =1 =1 =1
//ﬁ 13 5 12
7
1 1
22 4,%
PALIWVRE |QEAL RICHE
Combustion lente Combustion rapide Cambustion
etoomplete INCOMmpH éte

D'une facon générale, |a valeur du daosage devra varier en forction du rermplissage du meteur {done de lu
positian du papillon des gaz) de la fagon suivante

richesse 4
1/12.5
"-_\_-__-\_‘-----
--_____H“ /
-'Illrlla F—_—— - - - ______:h—o—"f
e —— . .‘_
1/4 172 g 2. 44 ouvertiere papllon

Le carburateur devra donc permetlre, pdr ses divers orcunts, d’assurer I'évolution souhartée du dosange.
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Un carburataur est constitué par :

- la cuve A nlveau comstant

- le circwit da ralanti

- le circuit princi pal

- le dispositif de départ a froid

el seton les besoinsdu moteur qu'il Bquipera,

- des systémespour : - largprise
- 'enrichissement de charge
-{'enrichissement de pointe
- la dépollution

Nous vous presentans, c-apris_ le wchama d'un carburateor de base, qui posséde ces systémes.

A moter, toutefois, gu’dl existe un autre type de systéme de ralenti permettant d'obtenir un meélange plus
hamogéene, dore moins poliuant.

A
L g

1

i
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J- |
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Dans ce carburateur, e papillon de gaz a une position pradélerminée.
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L.
1 Papillon 11 Cirguitde ralenti
2 Buse 12 Clreuit de progression
3 Dilfuseur 13 Fompe de reprise
4 Gicleur princigal 14 Errchigseur de pointe
5 Flottaur 18 Enrichisseur de puissance
& Fatnleau 1@ Prise de dépression pour {"enrichisseur de
J o Ajutage d'autematicité puissance
8  Tubeemuiseur 17 Canalisation d'amenée d'essence de I'enri-
9 Gideurderalent chisseur de puissance
10 Visde nchesie (aclionsur " essence) 18 WVolet de départ
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MISE AU POINT MOTEUR

Méthodes de rechercha d'une cause d'anomalie

LE MMOTELUR NE PART PAS

DIFFICULTES DE DERPART A FROID

DIFFICLILTES BE DEPART A CHALIL

LE MQOTEUR NE TIRE PAS {Mauvaises performances)

CONSOMMATION OFESSENCE ELEVEE

LE MOTEUR DEMARRE PLIS S'ETOUFFE

RALENTIINSTABLE

TROUS A LA REPRISE, A-COUPS : EN STABILISE QU EN LEGERE ACCELERATICN

MANCUE DE PUISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENNE

NETOMATION DANS L'ECHAPPERMEMT

AUTO-ALLUMAGE

CLICHJETHS

FUMEES NCHRES

CONSOMRMATION D'HUILE (Fumeées bleues)

INFLUEMCE DESDIFFERENTS PARAMFETRES DE REGIAGE DL CARBRLIRATFLIR
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MISE AU POINT MOTEUR

Methode de recherche d’unecaused’anomalie

| es vérifications doivent étre effectuées dans I'ordre donné paur chaque tableau d'anomalies. En effet les
défauts ou cause probable ont &té classés dans "ordre de iréguence, en u:r:nmrnen-;ant par le tas le plus

frequent pour aller versle cas e plus rare.

Dans |es pages c-apres :

- Dansles anomalies en haut de tableau, rechercher celle constatée.

- 5ur la ligre du numeéra 1, sinfarmer du défaut ou de la cause problable puis effectuer le
cormrble nacassaire.

— Silecontrdle est négatif, effectuer le réglage ou la reparation puis faire un essai du vehicule.

- §i 12 contrdde est positif au si le défaut persiste aprés réglage cu réparation, passer al numéro 2.

- Sur la ligne du nurnéro 2, sinformer du défaut ou de la cause probable puis effectuer e
contrala nécessaire.

— 5i te contrdle est néqatif .

— §ile contréle est pasitif .

— ete, avec les numéros 3, puis 4, puis 5.
FXERAPLE : soit un véhicule présantant des trous a la reprise

— Aun® 1 nous treuvors la cause |s plus fréquente : réglage de |a richesse du ralenti incorrect :
contrdfer la richesse du ralenti.

— 5i Ia richasse du ralant] est incorrecte, régler |e carburateur aux valeurs prescrites et essaver lg
véhicule pour voir si les trous & la reprise ont disparu.

~ Si la richesse du ralanti ect corracte, ou st I'essar du véhicule mantre gque tes trous & |a reprise
persistent, passer au n" 2.

— Aun" 2, nous trouvons que |a seconde cause possible est le foncionnemaent defgdtueux de |a
pompe de reprise ; veérifier sa pulvérisation, "'grientation du jet, la valeur de sa course .,

— Si la pompe et bien régiée ou si 'esai du vehicule montre que s trous a la reprise persislent
fousi le véhicule 'a pas de pampe de reprise] passer aun” 3,

- Etc. pour vérifier dans |'ordrea
Le filtre & air, 1'angle de came, e peint d'allumaga, las cournes d'allumeur, les bougie:, ["atat
&t les raglanges du carburateur, I'angle du papillon des gaz, F'orientation de I"'ajutage d’automa-

ticitd, les prises d'air, et enfin, le réglage des culbuteurs,
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MISE AUPOINT MOTEUR

LE MOQTEUR NE PARTPAS “

CEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Vitesse dentrainement du démarreur Varifier @ battetie, ciblages, connecteurs,
insuffisante. démarreur, '
2 - Bougiws défectueuses. Verifier: réglage, conformité, état {fencrassemnent
par utilisation ville).
3 - Abhsence ou insuffisance de haute tension Contriler laH. T,

aux huugie&.

Allumage classique :
Verifier | angle de came, alimentation basse
tersion, bobine, rupteur, condansateur, bBoitier

d'assistarce .

AEl
Vérifiar : bobine, capteur, modula &lectroniqua,

alimentation modyle.

4 - Filtra 3 air encrassé.

Vérifier la carlouche =tla remplacer, si nécessaire,

5 - Fonctronnemeant défectueux du volet de
départ (3 froid - 3 chaud)

Aessorls de rappel cascés, qgommes ou ysura sur les
meces du dispositif, ouveriure positive
insuffizante.

B - Arrivée d'essence au carhurateur
insutfisante

Varifier : prassion-filtras, canalisation, tubs
plangaur, réservair vida.

Mauvais peintd’allumage,{ calaga, erreur de
Fépére ).

Apres varification de 'angle de cama, refaire ie
calage .

B - Humidita, isolement : fils bougies, téte
distributeur, dolgt d'allurneur.

Sé&cher [es éléments et veérifier "état des isolants at
des capuchons de bougres.

j—

9 - Pointeau - Niveau d'essence incarrects. Vérifier le fanctiannement du pointeau - Ragler
l# niveau d'essence.

10 - Crdre des flls de bougies incorrect. Rétablir 'ordre d"allurmage.

Tt - Huile trop épaisse par temps Mraid. Mettre de [*huile & viscosité conforme 2 la

lermpératlure ambiante.

B e —

varifier | soupapes, segmentation.

Corsuller les valeurs de reglage, cantrdler ou
remplacer |2s gicfeurs,

12 Presston de compression Lrop faible.
13 - Gidlevrs olstiuds ou non confarmes.,
14 - DBecalage dela distnbutlion {(saut de dent).

vearifier - fonctignnement du tendeur de chaine
au courrica &l recaler |l distributior
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MISE AU POINT MOTEUR

DIFFCULTES DE DEPART & FRUID

DEFALUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

——l W= —_ —_————— e — =

1 - Witesse d'entrainemeant du démarraur varifier : batterie, cablages, cannectaurs,
insuffisante. démarrayr.
2 - Etincelage & la sorhe haute tension trop Contralerla H.T.:
faible.
Allumage cfassique ;
Verifier : angle de came, alimeantation basse
tension, babine, rupleur, condensateur,
AEL ;
Varifiar : hobine, capteur, module électronigque,
gahimentalion module,
3 - Humidita, isolement : fils bougies, téte sdcher Jes étéments, vanlier ["dtat des isolanis et

distributeur, doigr d'allumeur

des capuchans de bougies.

4 - Bowugies défectueuses.

Varifier ; réglage, conformite, état (encrassement
parutilisation ville).

5 - Arrivee d'essence au carburateur
insuffisanta ou nulle.

Verifier : réservoir vide, pression, Filtres,
canalisation pincee ou obstrués.

B - Carburateurdefectueux :

- Mauvaise mise en agtion du volet de
deparl.

- Duvarturg pasitive du papilton das gaz
incorrecte.

- Gideur princtpal ahstrué

- NMNiveay d'essance incarredt.

Régler cogrractement |a tiretta de starter, aveg
slarter semi-automatique (verifier la fermeiure
correcte oo vilet de gapart).

Régler corractamant Nauvarture pasitive du
pagillondes gaz.

Déhoucher legicleur

verifier le fonctipnnemeant du pointeal. Regler |8
niveau d'essence.

7 - Pnsedatr additionnelle. Werifier : circuits et prises de dépression - ajutage
circyit reaspiration - membrane capsule - [oints
collecteur at carburataur - axe papellan

8 - Mauvaise gquahtée d'huite {mreau - Remplacer |"huile.

visCosite - dilutian).

9 - Pression de compression trop faible.

vérifier : soupapes, segmentation.
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MISE AU POINT MOTEUR

DIFFICULTES DE DEPART A CHAU ”_W

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

J—

A < Le moteur est npyé

1

Le systame de départ & frond m'est pas hors
circyit,

Werilier le fonctionnement correct du dispositif
de départ A fremd ot effectuer la mise au point gui
S impose.

—_——

Vérifier le fonctionnement du clapet d’aération

Vertlier lo presence et conformite das joints ot

_——a

Remplacer les pigces déafectueuses et régler le

2 - Percolation (température trop &levés dy
carburateur proveguant un écoulement de cuve au ralent).
d'essence ou de vapeur d'essence dans
I"admission). calaisolante
3 - Miveau d'essence trap élevé, fuite du
painteau, flotteur percé. niveau d'essence.
4 - Ralentitrapricha. Régler laralenti et 14 CO.

B - Le moteur n'est pas noye

——

trop froigd,

5 - Allumage classique :

Angle de came déréglé Keglagede "angle de cama, refaire le calage.

6 - Bougies délectususes Véritier ; réglage, conformiteé, élal {encrassement
pdr utilisatian vilie}.

¥ - Allumage classiqua :

Mauvais point d'allumage [calage]. Apres vérification de 'angle de came, refaire le
calage

8 - FHincelage &la sortie HT trop faible. ControlerlaH T,

Allumage classique

Verifier : angle de came, alimentation, basse
tension, botine, rupteur, condensateur.

AEI

Veritiar : habine, capteur, module électroniquae,
alkmantation medule.

% - Prsed'airadditionneliz. veérifier : circuity et prises de dépressien - ajutage
circuit réaspiration - membrane capsule  joints
collecteur et carburateur - axe papillon

10 - Carburateur défactueux ;
Painteau ou flotteur coincéd, niveau Remplacer les pieces defectususes et régler le
trap bas. niveau d'essence.
Gicleur de ralenti hauché Mettoyer et souffler le gicleur.
- Ralenti régla trap bas ou trop pauvre, Regler leralanti et % CO.
11 - Pressiocnde campression trop Taibile, werifiar | saupapes, segmentation,
12 - Ligurde de refraidisserment trop chaud ou Verifiter ou remplacer le thermastat

encrassement radiateur



MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Diagnostic

12

MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUR NE TIRE PAS [Mauvaises performances)

-

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Quouarture insuffisante du papillon des
gaz avec accélérateur a ford,

ou deusidme corps Ne §Oouvre pas sur
carburateurs concemes,

Regler lacommande d accélarateur.

vérifier et régler condannation du deuxiéme
COrps.

7 . Fondionnement défectueux du volet de
départ (& freid au & chaud),

-

Ressorts de rappel cassés, gommes ou usure sur les
pigces du dispasitif.

3 - Filtre a air encrasse.

varifier la cartouche et la remplacer si nacessaire.

4 - Allumage classique:
hauvais point d'allumage. Angle de came

Réglage e I'angle de came, refaive lacalage.

daragle.
5 - Bougies défectueudes veérifier : réglage, conformité, état (encrassement
par utilisatian ville),
6 - Courbesd allumenr déréglées Allumage classique ;
Varifier : conformité, réglage.
AEI :
Verifier ; captour, madula slactronique.
7 - Malange pauvre {électrodes de bougies
blanches)

7 1. Prised airadditionna|e.

7.2, -Givrage du carburaleur.

7 3.-Début d'essence insuffisant, filtre
encrassé, pampe d'alimenlation
diefacteuse.

74 -Carburateur défectueux
- Niveau d'eitence trop bas,

- Gigleur d'automaticité trop grand
ou absent

- Enrichisseur e puissance ou
aeonostat dafactueus.

Vérifier : joints collecteur et carburataur, prises et
rircuits de dépression, ajutage circuit
réaspiration, membrane capsule, jeu axe papitlon.

Vérifier le rircuit de réchauffage du pied de
carburatedr, le volat de répartition position
HIVER ou tharmostatigue.

véritier prassion gt débit d'essence, remplacer les
meces défectueases.

Regler le nivean d'essence & la valeur praienta

vérifier confarmita du gideur, Taire un essan avec
un giclaur plus petit,

vamfiar conformité et fonctionnement de
ennchisseur de puissance

3 - Lemoteuratendance a cliquater.

le carburant uliliséd n'est pas conforme.




MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Diagnostic

12

MISE AU POINT MOTEUR

LE MDTEUR NE TIRE PAS {Mau.ﬁaises performances} [

DEFALTS - CALISES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

r———rm L

"ETE-HIVER",

9 - Givragedu tarburateur Vérifier le circuit de réchauifage du pied do
carburateur. Le volet de réparlition position
MIVER.
10 - Reglage des cuibuteurs défectueun, Effectuar la réglage
1M1 - Point dur au cours de |8 rotation du Far éiimination, bogugias dépasaes, |ocaliser les
moleur, cylindres, Tes pidees an cause {(hielles - pistans,
elc.)
12 - Huile trop épaisse par temps froid. Mettre de ['huile & viscosité conforme 3 la
temparature ambiante.
13 - Liguide de refreidissement trap chaud ou Vérifier ou remplacer le thermastat -
trap froid. ancrassemant ragdiateur.
1 - Vorlure "pas roulante”. Véritier : frottement des freins - roulements de
roues - Qreces an contact.
15 Décalage dela distribution (saut de dent). Vérifier he fanctionnement du tendewr de chaine
elrecaler.
16 Echappement bouché - chicane désgudée Remplacer les pigces défectueuses.
dansle silentieux.
17 Lsure genérale du motaur, Révisiarn genérale.
CONSOMMATION D'ESSEMCE ELEVEE
DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 Filtre & air encrassé. Weérifier la cartouche et la remplacer, si nécessaire.
? - Allumage classique :
Mauvars point d'allumage Aprés venfication de 'angle de came, refaire |e
calage.
;) REglage de |a richesie du ralenti incorrect, Régler aux valeurs prescritat avag les appareils de
contréle hamologuaes.
4 - Mauyaise pesition du wolet de répartilion Sur dispositif tharmaostatique, vérifier le

forctionnement de la capsula.
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MISE AU POINT MOTEUR

{suite)

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE

DEFALTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Lrop frond.

3 Elirmination du starter incarrecte. Wérifier le fonctionnement [course du cdble,
&imination complate).
6 Bougies défectuewses Vérifier : réglage, confarmité, état {encrassement
par Jtilisation ville).
7 Allumage ¢lassique :
Wan conformlts de ["allumeur Remplacer "allumeur
AEL
Non canformité du module d'allumage Remplacer [@ moedule
8 Etat et conformilé des prisus - pression de Effectuer une consommatien aves des pneus
ganflage imsuffisante. corrects.
9 Vaoiture "pas rouianle’. Frottement des freins - roulements de roues -
péces en contact
[0 Présence de tout accessoire madifiant e Fssais comparatifs avec et sans accessoines,
CX du wahicula.
11 Etat et réglage du carburateur incarrect
11.1- Niveau d'essence trap haut, verifier le fonctionnement du pointeac, changer
flotreur perce. le flotreur, régler e njveau d'esence.
11 2. - Gicleur d'alimentation Lrop gros ou Vérifier serrage et conformite du gicleur
desservé. d'alimentation.
11.3. - Gicleur d autamaticité coimate au Nettoyer le gicleur et vérifier sa confarmite.
trop petit.
12 Débit de 1a pompe 3 essence - prassian Relever la pression de pompe i essence et régler,
lrop éleves. virifier circuit de retour au résarvair,
13 Réaspiratian des gaz de carter obstruée. Vérifier 1a conformite du circuit de reaspiration
des gar de carlaer.
14 Mauvaise qualite d'huile {miveau - Rem placer I'huile,
viscosiLe - dilution),
3 Prawion de comprassion trap [aible, Vérifier - soupapes. segmentation.
| 3 Liquide de relroidissement trop chaud ou Vérifier ou remplacer |& thermestat -

ancrassement radiateur.
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MISE AU POINT MOTEUR

[ LE MOTELR DEMARRE PUIS S"ETOUFFE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A -ie mpteur est noyé

Filtre & air encrassé.

Remplacer la cartauche.

Entrebal lemert dy volet de deéparl.

varifier le tonctionnement et les reglages
d'ouverture du volel apres départ.

Niveau d'essence trap haut flotteur percé.

Warifier le fonctiamnement du pointeauw, changer
le flatteur, régler le niveau d'essence.

—_ -

Vapor lock (bulle gazeuse dans une
canalisation d'escenco].

Verifier sil n'y a pas un point ¢haud sur les
¢analisations d sisancg.

Forctionnement dafectueux du volet e
départ (4 froid, a chaud).

Ressorts de rappel cassés, gommes au usure sur los
pigces du dispesitif, ouverture positive
insu (M=zanta.

B - L& moteur n'est pas noyé

6 Allumage classigue ;
Mauvais point d"allumage. Apres vérification de langle de came, refaile le
calnge.
7 Ordre des fils de bougies incorrect. Rétablir 'ordre d'allumage
8 Allumage classigque :
Mauvais état des contacts du rupteur, Verifier : résistance, gammage, réglage, angle de
condensateur. Cames, isolement.
AEl Rermplacer module ou cupteur.
" Dékit de la pompe & essence - pressian Contraler 'état de la pumpe et relever |3
InCorranls, pression. Yeénfier canalisauon tubhe plongeur dans
le récervair
10 Frise d"air additionnsfle Weérifier ; joints coilecteur et carburateur, prises et

T

Carburateur :

Volet de depart s'qeuvre Livp wite ou frop
grand (ressort trop moug, assistance
a ouverture mal réglag).

Circuits depression, ajutage circuits de
reaspiration, membrane capsule, jou are papillon.

Femplacer lg ressort dafectueux, régler
I“assistance d'ouverture du volet.

-
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MISE AU POINT MOTEUR

RALEMT| INSTABLE

OEFALITS « CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Circuit de ralent défectueus, gicleur, ou
canalisatian du circuit de ralenti
partiellement obstrué, papiilon encrasse.

Depasar le ou las gideurs, les nettayer souffiar les
canalisations, eftectuer un réglage correct du
ralenti et % L0,

2 Allumage classique : .
Mayvais peint d'allumage, angle de Réglage de |'angle de camas, refaire le calage.
camoes deragla.
3 Rougies défeclueusas, verifier ; réglage, confermitd, état (encrassement
par utilisaticn villa).
4 Allumage classigue _
Caurbe d'allumeur deréglée. varifier - confarmité réglage.
AE| :
Module ou capteur défectueuy weérifier ;. module ou cagteur.
5 trige d'air additionnelle. verfier les circuits de prise de déprassion, ajulage
rircuit de réaspitation, fixation du carburateur.
& Angle de papillen dec gaz déréglé sur Ragler I"angle du papillon des gaz a la valeur
carburateura LD, constant. prescrite.
I Niveau d'esience incarrect Veérifier fanctionnement pointeau et flotteur,
regler le niveau d'essende
8 Membrane d anrichissaur ou d'asislance Remettre en €rat les circuils el membranes
de volel non etanche. défeciususes.
G Corps de ¢arburateur défarme ame de Remplacer les pigces defeciueuses,
papillon usé,
10 Calibreurs d'air abstrués ou absenls. Rermettrs le carburatewur en elat.
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MISE AU POINT MOTEUR

H-TROU A LA REPRISE, A-COUPS . EN STABILISE QU EN LEGERE ACCELERATION

DEFAUTS - CAUSES PRORGLELES

COMNTROLES - REMEDES

A - Moteur froid

1 - Elimination trop rapide du systéma
départ.
Réchauffeur électrigque ne forctionne pas

Vérifier pasition et fonctionnement du bilame,
Quverture pasitive du papillon de gaz.
Veritier darcult thermo-contact, résistance,

-

B - Moteur chaud

Régier aux valeurs prescrites avec |=s appareils de

2 - Réglagedelarichesse du ralenti incarract. contréle homaologu és.
3 - Filtre & air encrassé. Vérifier la cartouche, et la remplacer, si
neécégssaire,
4 - Allumaga classique:
Mauvais point d'allumage. Angle de came Réglage del'angle de came, refairele calage.
dereglé.
- AEl:

hodule et capteur défectuaux.

Vérifier : module et capteur.

> - Allumage classique :
Courbes d'allumeur déraglées.

- AFl:
Madule 8t captaur défectueunx,

Vérifier : conformitéd, reglage.

Vérifier : module et capteur.

B - Bougies défectueuses.

\feérifier ; réglage, canformité, état (encrassermnent
par ptilisation villa}.

[t

7 - Angle de papillon déréglé sur carburateur
aCO contant.

Regler "'angle de papillon & |3 valeur presente.

8 - Etat et position du filtre 4 air {&té-hiver)
pu capsule thermostatique déréglée,

9 - Fenctionnement pompe de reprise
defectumun.

Remplacer la carlouche de filtre a air, régler ou
changer la capsule thermostatique.

Verifier pulvérisation, arientation du jet, réglage
daela calre,

19 - Prised air additiornel]e,

—

Vérifiar les circuils de prise de dépression, ajutage
circui t de reaspiration, fikation du carburateur.

11 - Orientation de "ajutage d'automaticité

S nonconforme, remplacer la cuve.

12 Miveau d'essence trop bas dans la cuve.

Réglerle mivaay d'essence a le valeur prescrite.

—_——

13 - Qufires de progressions partiellement
obitruds, papillons encrassas.

Litilrser urn praduit " netloyant de carburateur”.

14 - Gicleur de ralenti trop petit,

Veétifier conformitéd du gicleur, faire un essai avec
gicleur un peu plus gros.
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MISE AU POINT MOTEUR

MAMNQUE DE BUISSANCE 2N PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION PMOYENME

DEFALTS - CALUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES

A - Mélange riche (électrodes des bougies noiras)

- - [N TR

1 - Filtre 3 air encrassé, Remplacer |a cartouche filtrants.

2 - Niveau d'essence trop haut. Régier le niveaw d'essence 3 la valeur prescrite

3 - Gicleur d'alimentatian desserré au trop Varifier serrage et conformité du gicleur
grog. dalimertation.

4 - Gicleur d'automatiaté trop petit. Verifier conformité du gicleur dautomaticité.

S - Pressiond’essence trop élevée. verifier canformité du circuit.

Remplacer la pompe 3 essence.

———— .

6 - Givrage du carburateur. Vérifier le ¢reuil de réchauffage du ped de
carburataedr. Le valat de repartition position
HIVER.
E- Melange pauvre {électrodes des bougies
hlancheas]
7 - Niveau ¢ essence trop bas. Reégler le niveaud’essence & la valeur prescrite.
B - Gicleur de marche trop petit. Verilier conformile du gicleur, [aire un essal avec

un gicleur plus gros.

— = - s T o —_—

9 - Gicleur d'automaticité trop grand ou Véritier conformité du gicleur, faire un essai aveg
absent. un gicleur plus petit
10 - Enrichisseur d'utilisation défectueux. Vernfier fonctionnement, état de la mermbrane et

arcuit dapression.

11 - Debit d'essencea insuffisant, tiltre encrasse, varfier prestion et debit d'essence, remplacer les
pompe d'alimentation délecluause, pigces déleclueusaes.
12 - Prised’air additiannelle, Verifier © circuit et prises de dépressien, ajutage,

circult réaspiration, membrane capsule, joint;
collecteur et carburateur, axe papillan.

—
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MISE AU POINT MOTEUR S
CETONATION DANS L'ECHAPPEMEENT

DEFAUTS - CALISES PROBABLES CONTROLES - REMEDES

1 - Reéglagede la richesse du ralenti incorrect, Régler aux valeurs prescrites avec les apparails de
contrdle homologués,

e

2 - Allumage classigue :
Mauvais point d"allumage. Aprés véritication de l'angle de came, refaire le
Calage.
3 - Etat et réglage du carburateur Démeonter el remettre le carburateur an &13t,
déefectueus.
4 - TrF-F- faible indice d'oclane du carburant Faire un essal avec une nourrice de carburant
utilisé. AppEroprie.
5 - Prisedair dans!'&chappement. veérifier 'echappement, e cotlectevr et son joint.
AUT-ALLUMAGE
BEFALUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 - Reglage de |a richesse du ralenti incorrect. Régler aux valeurs presarites avec les appareils de
contrale hamaologu s,
z - Trop faible indice d'actane du carburant Faire un 8s5ai aved une nourrics 'da carburant
utilisé. APRTCOrie.
3 - Bougiesdefectueuses ou non conformes. verifier ! réglage, conformilé, état {encrassement
par utlisation villa).
4 - Liquide de refroidissement trop chaud ou Véritier ou remplacer le tharmostat -
trap froid. ancrassement radiateur.
CLIQUETIS
DEFALITS - CAUSES PROBABLES LONTROLES - REMEDES
1 - Allumageglassique:
Mauvais point dallumage. Apras vérification de 'angle de came, relaire le
calage
2 - Nonconformité da l'allumeur. Remplacer ["allumewr,
3 - Allumage classique !
Caurbes d'allumaur dardgléas. WérHier | conformité, réglage.
4 - Trpp laikzle indice d'octane du carburant Faire un essai aved une nadrrice de carburant
Ltilise. approprié,

—_————

5 - Etatelreglage du rarburateur défedluguy Deémantarat remeattre le carburateur =n &tat
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MISE AU POINT MOTEUR

FUMEES NOIRES

DEFAUTS - CALUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

[ ———

1 - Filtre s air encrassd.

vériflier la cartouche etla remplacer, sinécessaire.

2 Réglage de la richesse du ralenti trop Regler aux valeurs prescrites aveg [es appareils de
riche. contrdlae homaologués,

3 - Fliminationdu starter incorrecte. veErifier le fonctionmement (caorse du cidhle,
alimination complete).

4 - Fanctionnement du volet de départ Commandes, ressorts de rappel casses, gommeés

defectueux {a froid ou d chaud).

i Lsure sur les préces du dispasitil,

vérifier le fonciornement du paintead - régler la
Fivaal d' essenca.

Cantrdler I'état de |la pompe et relever la

5 - Poinleau - niveau d'essence trop devé.
& - Debit de la pompe a essence gu Rression

trop glevés pressian.
7 - Etatetréqglagedu carburateur incorrects.

Démonter et remettre le carburateur en état.

CONSOMMATION D' HUILE { Fumées blsues) J

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Cirguit de réaspiration des vapeurs d'huile Tuyaux ohstrués, coudés, ajutage non conforme.
défactueusx.
2 - Mauvaise gualité d'huile {nlveau - Remplacer |'huile.

viscositd - dilutinn).

3 - Pressiondecompression trop faible. varifier : soupapes, segmentation.

4 - Mauvaise etanchéité des queues de Warifier : joint éventuel et usure,
SQUpapes

5 - Usure générale du moteur. Révision générale.
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Influence des différaents paraméatres de raglage du carburateur

AVANT-PROPOS

——

Avant de mettre en cause le carburateur et le systéme d'alimentation du moteur, il estimpartant de s assurer
du bon elat

- dy moteur {Lormpressions, saupapes, réglage des culbuteurs),

- de I'aliumage {élal des bougies, allumeur, état des contacts, poinl de calage, fonctionnement avance
centrifuge et dapression),

- du eystéma de retroidissernent, fonctionnemeant du thermostat.
Le méme il et entendu que :

- {a départ & froid s'obtient avel |e systéme de départ en service (tirette de starter tirée 2 fond), ou
armement du systéme de déparl & {roid semi-automatique (accélérer A fond puis relacher ia padaia),

- le départ & chaud s'obitient avec e systame da départ hors service (atcélérateur au repos ou pédale
lagérement enfoncée, mars sansdonner de coups o' accal érateur),

- Le ralenti motaur froid s'obbient avac lo systéme de départ en pasitien intermédiaire su, aprés urr bref
coup d'accélérateur sur systéme de depart semi-automatique,

- l2 ralenti moteur chaud s'obtient ; systéme de depart hors service, accélérateur au repos,

SYSTEME DE DEPART A FROID

- Volelincomplétement ferme Demarrage par termps froid difficiie ou impos-
sihle
- Quveriure positive trop importante Régime moteur important a froid.
- Duyyerture positive insuffisante. Régime moteur insuffisant, tendance & caler &
froid.
- Entrebatilement volet, aprés départ insuf- Le motewr a tendance 4 se nover, fumée noire :
fisant. moteur galopea.
- Entrebaillement volet apras depart trop La moteur cale a froid, trau a lareprise & frond.
ouvert.

NIVEAU ¥ESSENCE

- Flott2ur perce ou coince ouveri ou painteay Fumée naire, impessilxlité de réglage du ralenti,
non elanche. giclage principal déhite au ralernti.
- Miveau d'essonce trop haul, Amarcage du <iuit principal trop rapide, €0

imgortant supérieur 8 1 % Arégime intermediaire
(10004 2000tr/min, a videj,

Miveau d'essance trop bas Amorsage du cirevit principal pas asses rapide,
treu 3 la reprise, fonctionnament irrégqulier &
régime intermédiaire de 1000 & 2 000 tr/min. &
vide COinfeérieura 0.5 9.
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Influence des différents paramétres de réglage du carburateur
ANGLE DE PAPILLOM SUR CARBURATEUR A CO CONSTANT

- Papillan trop lermé, Difficulte de raglage du ralenti (trop bas) défaul
da carburation en progression.

- Papillon trop ouvert. Biflicuité de régl'age du ralenti {trop &leva)
déafayut de carburation en progression.

POMPE DE REPRISE

- Qoure et débit trop importants. Fumée noire 3 |a reprite, ronsommation impor-
tante surlout enville.

- Course etdébit insuffisants. Trou & larsprise, tandancs 4 caler al'accdléralion,
GICLEUR DE RALENTI
- fGicleur trop grand, desserréa ou agrandi. Auqgrments 1a consemmatian surtoul en ville. CO

supdriaur a 1% an régime intarmédiaira

Gicleur trop pehl ou enaassé au partiellement Instabilite da régime, a-coups, €O 1rés faibl? erl
abstrué. régime intermédiaira (1000 - 2000 tr/min. a vida),

SGHCLELIR PRIMNCIPAL

- Gicleur trap grand, desserré gu agrandi. Consammation eleveée, Echappement noir.
- Girleur trop petit ou enaassd ou partiellemeant Manque de puissance, échappement blanc,
chstrué. irrégularité de marche, A-caups enstabilise.

AIUTAGE R ALITOMATICITE

- Ajutage trop grand desserré ou agrandi. Apauvrissernant du mélange sur le circuit
principal.
- Ajutage trop pelil ou encrassé oo partielle Enrnchissement du meélange sur le arcuit grincipal
ment obstrué

ENRICHISSEUR DE PUISSANCE COMMAMNDE PNEUMATIQUEMENT

- Ernrichisseur ne débite pas. Mangue de puissange, défaut de carburation 3
pleine charge.

- Errichissewr délite tout 2 temps. Furnée noire en charges partielles consommatian
alavéa,

- Membrane percée. Prise d'air additionnelle, débir d’'essence par le

rircuit de depression.
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Les repéres diidentificatian sont frappés & froid sur la semelle du carburateur ou sur le carps du carburateur,

EXEMPLE -

WERER 28 36 DARA, {0 100

Diametre du 1er corps

Diamétre du 2éme corps

Type du carburateur

Numeéro de réglage et o affectation

Indice de labrcation




MELANGE CARBURE
Carburateurs Weber - Identification

12

Les reperes d'ldent/tication sont frappés A froid sur lasemelle du carburateur ou sur le ¢ofps du carburataur,

EXEMPLE !

WEBER 28 16 DARA, 4] 100

Diarmétredu 1ercorps —-. ..

Diameétre du 2éma corps

Type du carburateur

Nusméra de réglage ot d'affectation -

Indice da fabrication
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DESCRIPTION

Le carburateur WEBER type DARA cu DIR &5t un
carburateur 3 double ¢orps, & ouverture différée
des papillons des gaz.

il comparte les dispositifs particuliers suivants ;

- Réchauffage & eau chaude du pied de

carhurateur

DA RA

- Systéme de départ & froid & volet commandé
thermostatiquement et réchaoutfé par 'eau
chaude du circuit de rafroidissemant

DIR ;
- Systéme de départ 3 froid 4 volet commandé

manuellement.

Un circuit de ratenti qut peut atre a "CO limité"
au " constant”.

- Un enrichisseur de puissance.

- Et selon 'affectation 1 ocu 2 enrichisteurs de

painte.

DARA

A5531

MR
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CIRCUITDE RALENT COLIMITE

Le gicleur de ralenti (2) est alimerLé ;
- enessence, par le canal {1} qui a preléve dars
l& puils d'emulsion (15) situé en aval du gicleur

principal,

- enairparle caltbrage {3k

L'émulsion, créde par le gideur (2, est dirigée par
le canal {4) versla vis de richesse {6) 21 se mélange
4 'air, aspiré paf le moteur, dans le conduit

d admission.

S 109
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CARBURATEUR EQUIPE D'UN CIRCUIT A €O
COMSTANT

Le circuil est compose du Circuit de ralenti propre
a tous les carburateurs DARA, avec une vis de
réglage de richesse (B) idenlique et un circyit
supplémenrtaire, sur lequel est placée une vis de

réglage durdgimyg de ralenti (&) (vis de volume).

le circuit supplémentaire comprend un canal {J}
qui relie la bride du 1éme carps 4 la bride de
réchaufiage, puis débouche en aval du papiflon
des gaz du 1er corps. Le canal ast ralie au grouit

de progression du 2éme corps (K).

Le systéme de ralenti & CO congtant implique un
réglage d'angle de papillon des gar du 1er corps
aveccondamnalionde |2 vis buytee

Le papiltan des guz du 2ame corps ast réglé paur
ferrmer sans colncer.
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CRCUIT DE PROGRESSION

Sur le ler corps, il est réalisé par des trous {169
auds sur le canal (4) du circuit deralenti.

Dés que le papillon s'entrouvre, les Lrous {16),
soumis ala déprassion du maoteur, débitertt.

Sur le 2éme corps. 1|l existe un circuit de
progression, identigue gu <dreuit de ralenti du ter
corps avec les trous {14) pour éviler, lors de fa
mise an action du 2éme corps, un trou dans
I'alimentation du moteur (temps d"amomgags du
circuit principal du 2éme corps).

P!"DQI'EESJDH lar <orps

O

Progression 2éma carps
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FOMPE DE REPRISE

Asprratian de |'essence -

Le ressort (1) repousse la mambrane (2], le
clapet de reloulement (3] se ferme, le clapal
daspiration (4) s‘ouvre, 8t l'essence est aspirée
depuis la cuve {5).

Refoulement de 'esence ;

- La raotation de la came {7} entralne |&
pivotement du levier {6} qui déplace !a
membrane {2} et comprime |e ressort {1}

- Leclapet (4) se terme, i"sssence est refolée par
le canal (12}, provaquant "guvarture du clapet
(3], et le jaillissement de )'essence par

Vinjecteur{11},

Le ressori (14) prolonge la durde d'injection aprés

I"immobilisation du leviar ().

3
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A

L
1

Al

BiInag-r EE

ENRICHISSEUR DE PLISSANCE

A pleine charge et & bas réegime sur le 1er corps, |a
dépression est insuftisante pour ticer sur la
membrane (24}, un supplément d'essence calibre
par "ajutage (28} &5t envayé dans & puits du ler
COrps.

EMRICHISSEUR DE POINTE

A pleine charge et vers |e regime maximum, la
dépression aspire |'essence directement dans [z
cuve au travers du calibrage {14) et ["air au travers
du calibrage (15},

| & melange ainsi émulsionna est dirigé au-dessus

de labuse par 'orifice calibee (10).
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DISPGSITIF OE DEFART A FROHD

Il est du type semi-automatique, ce qui signifie
que, pour le mettre en action, il est pécassaire de
pouiser a fond 'accalérateur et de le laisser

revanir lortement an positian normale.

A fraid, le ressart thermostatique (41, par
I'intermediaire du lavier (2], maintient & vofets
de départ en position fermee. En méme temps, le
levier a cames (3) adopte {a position indiguée sur
la vue et maintient au meyen de la vis de réglage
(1), le papilion grimaire partiellement cuvert.

Lors de la mise en roule, le ressort tharmostatique
(1) et e ressort (3] s"opposanl en partie 4
'ouverture des volets de départ, permettent
o'obterir un mélange riche d'c0 une prompte

M5E & po T,

Entrebaillament preumatioue

Das que le moteur tourne, [a dépressicon agil sur
la membrana {&) relide 3 la tige (7) et imprime un
mouvement de ratation au lewer (2} cantre
"aetian du ressort thermoslaligue (4), atablissant
ainsi un mélan'ge {orfect permetianl un
[oriclionnement réguliar du moteus.

F735%-1

L'sau de refroidissernent monte en température
et rachautfe le ressort thermostatiouw (4}, lequal,
en sa détendant pendant {e mouvament des
papillons principauy, change 1a position du levier
a came {3}, excluant progressivement |e dispasitif
de starter.

Larsque |la température de fonctionnement esy
atteinte, le ressort Lhermaostatique {(4) a faid
tourner le levier (2), amenant les volels de départ
en pleine ocuverture

Sous "action du ressarl (5), le levier 3 came a
eqalemant tourné, ot o vis (1) n'élant plus en
contact, permeat au papillon primaire de revenir a
sa pPasition de ralenti.

Lin rompernsatasur (9) diminua 'entreballameant
paeumatique, quand il est camprimé.
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Entrebailleament mécanigue Dénoyage

Le dispositif de départ a froid etant armé, d&s que
le moteur tourne, ladépression attire les volets de
départ 3 froid. L'ouverture de ces volets ast
limitée par e debattement du levier {(B) venant en
butée sur le levier (2) (non réglable).

Fn cas de nécessité (noyage du moteur par excés
d'essence), un dispositif mécanique permel
d'entrebailler les volets de depart.

Fn appuyant a fond sur {a commande
d'accalérateur, ta Tige (15) entraine un levier {16)
qui imprime un mouvement de rolalion au levier
(17} agissant, par l‘intermédiaire du levier {18},

sur 'auvertura das volets de départ.

FR 505

g2 AH7-2
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DISPOSITIF DEDEPART AFRQID
61 d

.
3

]

i

n'

:

60 16 69 63 RR 192

Le levier (55) comportant une cama (B5), farme le
ou les) volet de depart (61) quand il est tirs,

A come par le levier {69) entrouvra le papitlon
lec gaz du lar corps (161

Une capsule pneumatique {67) qui reqoit la
dépression prite sous le papillon des gaz par le
rangl (86) ouvre |& (ou fes) valets de départ aprés
le demarrage du moteur, en comprimant le
ressort [B3).




DARA
DIR

ENRICHISSEUR DE DEPART A FROID ELECTROMAGNETIQUE

MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Description-Fonctionnement

12

1T 0ag

>

U therma-contact  d'huile  {(généralement
+ 15°C) alimente Félectro-aimant (3).

Ala mse enroute 3 froid, I'électro-aimant {3) e
allmenté et guure le circuit (9} qui enyoie

I"essence dans le puit principal par 'arifice calibré
(10},

D¢ que la température d’huile s éléve, le thermao-
contact coupe le aircuit.
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ENRICHISSEUR DE DEPART A FROID PNEUMATIQUE

| e Sl ===
S F'-"“- ~alf— - =
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EXFILN

FONCTIONNEMENT .

Mise en marche moteur froid { température d'huile inférieure 3 15°C)

L'électrovanne de commande est alimentes, farmant alnsi le circuit déprassicon.

La depression collecteur agit sur [a membrane (5) qui ouvre le clapat (7) |, 'esserice provenant de la cuve (6)
passa dansi’ennchisseur (4] est dirigée vers le puits d'émulsion {11) 3 travers du calibrage (8) .

Lors d'accelération | la dépression collecteur chute le clapet bec de canard {9) se ferme maintenant |g
dépression sur la membrame [5) .

Moteur chaud (tempéralure d'huile supérieure 3 40°%C )

L'élactrovanne de commarde n'est plus alimentés | le circuit depression est ouyerl.

Le -:aliblrage {(10) limite le deékit d'air dans le circuit entre le pied de carburateur et le desius de cuva , 5
dépression en amont duy calibrage (10) chute et |2 clapet [7) se ferme coupant ainsi l'enrichissement & froid |
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EMRICHISSEUR DE RALENTI

-Ig-

:'#lj

BE 195

be carburateur [1) est murni g'un porte-gicleur {3}
omportant un capet @ membrane monté a la
place du gicleur de ralenti du 2Bme corps, qui
augmerte [‘ennchissernent quand il £3t woumis b
la dépression du collecteur d admission.

SUr e circuil d'eau du starter, une thermovalve {3}
est relide d'ume part au callecteur d'admissian et
d'autre part d la membrane du porle-gicleur (2).

Pour una température d'eau infaneura 2 15°C, la
thermovalve est cuverte, la dépression agit sur la
memhbrane du porte-gicleur {2} qut augmente
I'ennchissement,

Pour une température d'2au supétieure 3 15°C, I3
thermaovalve est fermee, coupant le Clrcuit de
dépression.

Le circuit entre le porte-gicleur (2) &t 1a
tharmovalve [3) @sL relid au couvercle du
carburateur ce qui permetla chute de dépression
dansle darcuit quand la thermaovalve {3) se ferme.

Une valve de relardement (4) (coulaur bleue caté
thermoavalve) maintient la dépression pgendant
guelgues secondes aprés la fermeture de o
thermovalve (3}

B k4
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L'agration de la cuve & niveau conslant peut &tre al  Auralenti, 12 ¢lapet 25t ouvert et ayterise {a
directameant j I'air libre, ou posséder un ¢lapel mese & l'air libre extérieurs.
qui, selon le cas, autorise une mise a 'air libre
extérieura ou interne au circuit d'aspiration d’air bl Papillon auvert, le clapet est fermé, la mise 4

anamont du carburateyr.

Dans la plupart des ¢as, 1@ carburateur st muni

d'un cdapet {1) cammandé par "'ouverture du

papilton des gaz.

en commumcation avac
' Aclmistion o 3ir.

{"air liore exlérieure est fermée et la cuve est

le conduit
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CLAPET DE DEGAZAGE ELECTRO-MAGNETIQUE

K AT T IR,

Paur verifier son fonctionnement, mettre |a
mateur ¢ marche, |e |3iSSer taurner au re{gime de
ralenti et débrancher le il d"alimentation [ l&
mateur daits'arréter.

I ost vissé danz la corps du carburateur et arriété
par une pelite vis six pans creud (P gu'il faur
desserrer avantde d époser |e coupeur de ralenti,

| est commandé par un contact sur la bulée de
ralenti {32) qui commande un relais

Au ralanti, le clapet n'est pas sous tension el e
dégazage s'effectue vers 'extérieur par I'arifice
H.

En accélération, le clapet, appelé par le bobinage
saus tersian fermeie conduit H etrelie la cuve au

condait d'air en amont du carburateur par les
artfices Fet G

814983
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COUPELR DE RALENT!

I s'agit d'une eélectrovanne parte gicieur de
ralenti (E) du 1er corps placee sur le carburateur,
qui ferme lecircuit de ralenti desqu alle nasd plus
glimantée, c'est-a-dire lorsque Fon coupe le
cenlact d'allumage.

CQUPEUR DE RALENTI & CO CONSTANT

Il §'agit d'une Electrovanne du type du coupeur
de ralenti {(E] gui n'2st pas exditée lorsque |e
cantact est coupd et ferme le circuil de CO
wonstant.

Nota: Pour controder e fonctionnement,
démarrer le mateur au ratenti puis
debrancher :

- lg fil d'alimentation du coupeur de
ralents {E} ; le régime ralenti chute.

- lefil d'alimentation du coupeur de €0
camstant {F] ; e réqime ralenti chute.
Larsque 'on débranche lac daux filg

ensemble, e mateur s'arréte,

B3 33341
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CONDAMMATION 2&me CORPS DARA

(Systéme particuliar & ¢ertains carburateurs anti-
pallution Suissa par exampla)

Ce systeme {omporte un dispositil 3 membrang
(21) qut commande un levier {1} permettant
d'empécher 'ouverture du papillon de Zeme
corps (2) forsgque [a mambrane est alimentée en
dépression.

Le papillon du 2éme corps comporte un ressort de
rappel gui maintient le papillen en pleine
Sywartiira.

Un systérme de leviers (3] disposés sur le papillon
du ler corps (4) permet la fermeture du papillon
U 2&ma corps en potition ralenti,

A D

=

Fonctionnement en marche normale matayy
chaod

La thermovalve n‘alimente pas le dlspasitif &
membrane {21}, le papillorn du 2éeme corps
(2) est libre.

Aux trois-quarts d'ouverture du papillan du
ler corps (4] le levier {3) vient libhérer
prograssivament la hiellette du papillon du
2eme corps (2) gui s'ouvre ous 'action de
ean rassnrt de rappel.

Fonctionnement moteur froid

ia thermovalve alimente en depresslan le
dispositif 3 membrane {21}, la biallette (1)
vient bloguer ['ouverture du papillon du
Zeéme corpsi2).

Aux trois-guarts d'ouverture du papillon du
ler corps (4), e levier (3) commande
progressivement la biellette du papillon du
2&me corps (2).

Le papillon du Zéme corps s'ouvra |&gére-
menl el bute sur |z biellette (1) qui empéche
ainsi son cuverture,

B4 081




DIR

MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Description-Fonctionnement

12

CONDAMMATION 2éme CORPS DIR

Fiposition départ 3 iroid {velot de départ a froid
ferme), le levier 1) vienl immobihiser le papillan
du 2éme corps en position fermée ; empéchant
ainsi {'ouverture du 2éme corps pendant 1a phasa
rechauffage du mateur aver la volet de depart en

action.

AMORTISSEUR DE RETOUR AL RALENTI

Cartains carburateurs 32 DR sent aguipes d'un
dash pot, gquw lars de la décélération, retarde
pendant 2 4 4 secondes e retour du papillan des
naz du premier corps sursa butee de ralenti.

y —— e e —— —

Commande de deparl & lreid repoussée 3 fend
fvalet ouvart), le levier (1} s& déplace hbérant
ainsi le papllan du 2éme carps
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OESCRIPTION ORTA
o
Ces carburateurs sont de conception sersiblament B {{;:gﬁ: .
identigus, il5 sont équipés : Ja ‘__[;‘f__”'L II"?E ”:I}a,: i :%i‘:'“ E’#
I N | T

- d'un double corps & ouverture mécanique A T-.;}*‘*-,f:ff_}“n 7 = ﬁ__ ‘,E

secalce, VRN S i = e N e
- d'unenrichisseur de puissance et de pointe, .Ihi. f:Jriﬁk}:f:jl,“f‘;% ’ f“fl i x‘l_.'i.?i;‘.{-

d'une pompe de reprise a commande ”.",_'ll *E‘-ﬁiﬂ ,,f ] A

MECANIGUE par came, - iﬁki%\%ﬂ% : : jhf]
- d'un systéme do commande mécaninua du u‘?d' x,f,fﬁfj

clapet de dégazage de cuve, ﬁi’:ﬁj:f‘}_x
- d'un systeme de réchaullaae sur le pied du

carburateur. HS 244
Le carburateur DRATM se différencie des DRT et
DRTA par une fixation Eéparﬁe de la semelle surle
collecteur 2t du couvercle sur le corps du
carburateur.
Les carburateurs ORT et DRTA sont fixés par 4 wis DRTHM

traversant e corps du carhusrateur, fixant a ta lois
le eoruvercle et le carps du carburateur sur le
callactaur. Deux vis supplémentaires fixent le

couvercle sur le corps du carburateur.

Les carburateurs DRT at DRTM sant éguipés d'un
systéme de départ & fratd & commande manuelle.

Le carburateur ORTA est équipé d'un systéme de
dépurt a froid sami-automaticue
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CIRCUIT DE RALENTI

L'essanga arrivant par le canal {2) est dosee par fe
gicleur da ralenti {g) puis émulsionnae par [“air
traversant le calibrage {u). Llle est pulvérisée a sa
sartie dans |2 corps du carburatear par 1es onfices
(1) &t (3. L'arifice {1} fonctionne seulement au
ralenti ; les autres pendant |a progression.

La viz de richesse IB) régle |3 richesse du mélange
auralenti.

En fonctionnement au ralenti les vapeurs
dessence de la [uve a niveau conslant sont
dyarudec vars "Taxtérieur.

DRTM

En fonctionnement a charges partielles ou plemne
charge, e clapet (4) s ferme, les vapeurs
d’essence sont chargéss vers le conduil dair
o’ admissian.

B Al

S BAT

DRT - DRTA

FOMPE DE REFRISE

Elle =5t du type & membrane a cammande
mécanigue par came et levier, sans réglage.

En position ralenti, papillgn des gaz ferme, la
membrane (M}, repoussée vers ["extériaur sous
I"effet du ressort [R} permet le remplissage de la
capacité de pompe.

L'ouverture du papillon des gaz provogQue un
déplacement instantané de la membrane (M) qui
chasse |'essence & travers un clapet bille =L un
imjectewr calibré i) débouchant 3 'entrée de |a
buse (K}, Le calibrage de Finjecteur régle [a vitesse
de l'injection.

By el

85051
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DISPOSITIF DE GICLAGE PRINCIFAL

Ern marche normale, l'essence nécessaire au
fanctionnement du moleur st lournie par les
gicleurs prinapaurz (Gg).

L'sutomaticité du dosage air-essence est réalisée
par les ajutages ¢'automaticité {a) eL les wbes
d'amulsion (3} (logés darms les puits BT maintenus
en place par les ajutages d"automaticite {a)).

DRTM
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DRT-DARTA

5 1 sssasm

EMRICHISSEUR DE PUISSANCE

Fremier COTRS.
Le clapet {3} est influence :

- Par la déprestion régnant dans |a tubulure
o admission appiicquée sur la membrane (W) 4
lacquelle elle estreliée par te canal [1).

- Parle ressort {?)

Dars les canditions déterminées de charge et e
regime, |e ressort (2) devient prépondérant et
repousse e clapet |3).

L'gssence pravenant de 1a cuve & niveau canstant
[4) est calibraa par |8 qicleur {5), rejsint |& ¢ircuit

principal contribuant ainsi & marichir le melange.

ENRICHISSEUR DE POINTE

Dewadme corps

A pleine charge et vers le régime mazri, la
depression aspire |'essence directement dans |a
cuve au travers du calibrage (6] e 'air au travers
du calibrage [7). Le mélanye airsi émulsionng et
dirigé au-dessus de la buse par 'ornifica calibre (B).
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DISPOSITIF DE DEPART A FROID

CARBLIRATELIR DRTA

Il est du type semi-automatique.

Pour le mettre en action, il est nécessaire de
pousser 3 fond "accélérateur et de |@ laisker
revenir ientement en pasition normale.

Foncticnnement

A froid, la rassart thermostatigue (4), par
I'intermédiaire du levier [2}, maintient le volel de
départ en position fermee. En méme temps, la
came [3} adopte la position indiquée sur la vue et
mairtient, au moyen de |la vis de raglage {1}, le

capillon primaire parbellement guvert.

Lors de lamise en royta, |e rassort tharmostatique
(4] at le ressort (5), s'opposant en partie 3
"'auverlure du volet de depart, permettent
d'abtenir un mélange riche, d'ou une prampte
mise £ raute

Ertrebaillement pneumatique

Dés que e mataur tourne, la dépression agit sur
la membrane (B) relide ila tige (7) et imprime un
meuvement de rotation au levier (2), cantre
I"action du ressart thermastatique (4), etablissant
ainsi un melange carrecl permeltant un
fanctiannamant regulier o motaur.

L'eau de refroidissement monte en tempéralure
el réchaulfe & ragsor thermmtatique (4], |EE]I.IEIJ
en e détendant pendant |& mauvemesnt des
papillens principaur. change |la position de la
came [3), exduant pgrogressivement e dispositif
dedépart.

Lorsque la température de fonctionnement et
attainte, le ressort thermestatique (4) a fait
tourner le levier (2], amerant la volet de départ
an pleine puverture

Sous "action du ressort (3], la came {3) 3
Agalement Tourne, et 13 vis {1] n‘étant plus en
cantact, permet ayu papillon primaire de revenir @
sa pasition de ralenii,

Un campensateur (¥ diminua "entrebaiflement
preumatique gquand il est compame,

B7 278




DRT
DRTA
DRTM

MELANGE CARBURE

Carburateurs Weber - Description-Fonctionnement

12

assistance de réchauffage du systéme de départ

Cest une résistance chaulfanle qui permet
d’annuler plus rapidement 'effet du volet de
départ dars [es conditions suivantes

- pour des températures d'hdilea moteur
supérieures a 15°C.

Contrala
Maotaur froid tournant -

- Débranrher le fil d'alimentatian at le

rermplacer par une lampe tEmoin.

- Température d huile inférieure & 15°C "
la lampe est éteinte.

- Ternpérature d’huile supérieure a 15°C:
la lampe st gllumée el le restera tant gue e
moteur sera chaud, conlact mis.

Dénoyage

En cas de necessité {noyage du moteur par excis
g essenca), un dispositif mécanigue parmet
d'entrebailler le volet de départ en appuyant &
fard sur la cammande o' accélérateur,

S3YSTEME ANTI-REALLUIMAGE

Sur vehicule B seulement

Coupeur de ralenti (E)

C'est une électrovanne gui ferme le crcuit de
ralenti dés gue celle-ci n'est plus atimentée,
lorsgque Fon ¢oupe le contact,

Contrble

Mateur au ralenti, dabrancher le Fil

d alimenrtation ' le moteur dont ' arréter.

A 24851
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DISPOSITIF DE DEPART A FROID

CARBURATELUR DRT - DRTM

Le volet de depart 3 froid =5t 4 commande

manueile sur un seul torps.

Un systéme de [eviers interdit "ouverture du
papillon des gaz du Zéme corps tant gue e
dispositif de départ a froid est en action : en
position départ 4 (roid, volel sur e Ter corps
fermeé, le lavier de commande de |'ouverture
podtive du 1er corps (5) escarmote la biellotle da
commande de |"euverture du 2éme corps {8).
Dans cette position le papillon des gaz du 2éme
corps reste ferme, mame en accelerant a fond,

Volet de départ ouvent, le levier de commande {5}
libére la biellette {(6), un ressort de rappel la
maintient en contact sur | levier de cormmande
du paptllon des gaz du ler corps. Lorsgu’on
accalére, 1o (evier [6) vient butersurla commanie
du 1er corps ce qui entraine I'auverture duo 2éme
COrps.

Volet de depart

Lors des deparls 4 froid, Lirelte du volel lirée a
fand {pasition dile "grand lroid"], un systéme de
leviers, aver ressort de compression (B} maintient

le volel de degart fermé,

Le papillon des gaz V), sollicite par
intermeédiaire du levier & came (L} et du lever
d'ouverture positive, se trouve ertrebaillé dune
guankilé fixde ce qui permet le départ du moteur

aux basses températuras,

D& lg mise en marche dy motewr, |a dépression
agit sur fa membrane de la capsule [£) qui
commande 'ouverture du valet de départ en
camprimant [ ressort (R)

B g4

La depression agissant direclamenl sur e volet de
départ, peut aussi legérement |'ouwir grace a la

lumiére (L) et d la compression du ressart (R).
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DISPOSITIF DE DEPART A FROID A CONTROLE
PMELMATIQUE
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La sycteme do départ & fraed des carburateurs DRT
Comporte une capsule pneumatigque (1) qui
commande 'ouverture du volet de départ {2).
Pendant la phase démarrege a froid, tirette de
starter en action, [a pesition du volel est variable
selon lacharge du moteur.

La capsule pnoumatigue {1) est soumica a la
depression du collecteur d'admission par le cireuit
(3) muni dun ventury calibré el le circuit {4) qui
comporie |es calibrages {5 et {G) ot un clapet (7).

Startar tire 3 fond

Le dapet (7} est puvert, ce qui fait chuter |3
dépression agissant sur la capsule (1) de plus,
'oureriure du volet (2) est imitée par la butee
mécanigue de ta came de commande [B)

Starier repouss® 4 mi-caurie

)

b

Moleur au ralenti

Le clapet (/) est farmeé, |a déprassion du
collecteur d'admission est forte et cuvre
telalement levalet (1)

WMotaur en charge papillen auvart

Selon 'ouverture du papillon des gaz, le
circuit de dépression (4) peut étre tranche
haule ou lranche basse du papillon des gaz,
ce QUi pravoque des variations de dépressian
duns les circuits [3) er {4) entrainant une
vartathion d'ouverture du volet de départ.
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DELSCRIPTION
Le rarburateur WEBER 32 TLDR est un carburateur double corps & quverture décalée pneumatique .
|l est &quipe :

- d'un dispoesitif de départ a froid a commande manuelle sur le premier carps,

- d'un dispositif de condamnatian du deuxidéme corps tant gue e systéme de départ & froid est en service .

- d'un dispoesitif d'entrebaillement du volet de départ |

- d'une pompe de reprise & commande mecanique par <ame

- d'une ouverture du deudidme corps pneumatique grica 3 un pauman
d'un wolume ou capacité sur l'assistance d'ouverture de wolet de départ & froid {dispositif
d'entrebaillement) monté directernent sur le carburateur,

- d'un systéme de réchauffage du circuit de ralenti du premier corgs par une résistance élegtrique |

- dedeux orps de diamétre 32 mm dont'ouverture est|imitée 3 82°

31303

{e carburateur est divive en quatre parties

- ledessusde cuve (1)

- lacuve (2]

- lecorps papillon {3)

- faplatinedecommande de | accal érateur (4]
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1°} LE DESSLUS DE CUVE 2°) LA CUVE

Lo destus de cuve (1) @st fixd sur la cuve par fes vie [2).

Il comprend :

- les circunts de marche avee leurs Eléments
de réglage (Qicleurs | centreurs |},

- fes @lamaenls d 'alimentation en essence
arrivea d'essance (3) et retour (@) flotteurs et
pointeau atleld,

- les éléments de départ a fraid {ou starter]
came {&) ; membrane d’assistance (7)
du volet {8) de dapart,

Nota : Lors de I3 dépose-repaose du dessus decuve |
faire attention a ne pas endommager le
jaint torique f j Jautour du calibrage d'enri-
chigseur (Cel .

La cuve a niveau canstant (1) comprend :
- lesbues [2) des deux carps |

. Heanrichisseur pneumatique {3) avec ses
circuits d'essence ot de dépression

- la pompe de reprise {4} et ['injecteur de
pompe (9],

- 18 tuve supporte auss :
- |le poumon (@) de pilotage de i'ouverture
du deuxiéme corps .,

- la rapacité (7)o assistance de membrane

- la vis de réglage du régime de ralenti (8) .
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3%} LE CORPS-PAPILLON

31895

Le (orps-papilion (F) comprend 1es papillons aver
lgur cimdmatigqua ains qué la vis de nechesse (2) ot
la rasistance éleclrigue (3) pour e réchaulffage du
circuit de ralenti du prermier comps, il est fixé sur
la cuve par deux vis de fixation {4). Entre la cuve
et s corps du papillan, un joirt aceurg |'gtanché-
ITé.

Le piquage de depression {5} pilote "entrebaille-
ment du volet de dapart grace a la capsuie {6) at 4
la capacité {7). Lors de la dépose du cerps-papillan
(1), il faut auparavant dasalidariser & poumon {P)
du deuxiame corps a loeilat nylon ().

4*) LA PLATINE DE COMMANDE D'ACCELERATEUR

La platine de commande d accdlérateyr {1} com-
prond e sectaur (2) sur logual s'gnroule le cible
d'accélerateur dams [a gorge prévue a cet effat.
Le secteur {2) actionne les papillons des gaz grace
al'engrenrement desdeux biellettes(I) et (4) ; la
bigllegtta {F] esteclidaire du sactaur (2} atla hiel-
lette {4) des papillons des gaz

La platine de commande daccelarateur {1} ast

fix@e sur la corps-papillan du carburateur par una

vis de tixation (2}, elle est positionnée par deux
pions de centrage [3). L'&tanchéité entre le corps-
papilion €t la platine de commande d'accelera-
laur st assurde par un joint d'etanchaité
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CIRCUIT PRINCIPAL

Em marche nermale |'eserce nécassaire au fanc-
bennement du moteur est fournie par les gicleurs
principaux (Gg) .
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Gg G : .y .
9 Y9 Gg1 : Gicleur principal premier corgs
1524 {1 : Cenlreur pramier <orps
Ggd : Gicleur principal deuxi@me corps
L'aulamaticité du dosage air-essence est réahsee €2  : Cenireur deusxieme corps
par les autages d'aulomaticite (a) et les tubes
d'émuisians (%) (logés dans &5 puits ot maintenus
(5 {log il CIRCUIT DE RALENTI DU PREMIER CORPS

en place parles ajutages d'avtomaticité (a) ).

2R e ™ earpe B

BT 37333 |

L'essemce arrivant par le canal (1) est dosée par le
gicleur de ralent {g} puis émulsionnée par |'air
traversant le calibrage (u), Elle est pulvénsee & sa
sortie dans la corps du carburateur par la fente

L'acces aux aulomalicités et aux tubes d'amul-
sionsse fait directement par le destus de cuve.

a1 Automaticité du premier (orps.

a? Automaticité du deuxiéme corps. {f1).
Le vis de richesse {B) régle ia richessa du ma|angs

L'acoes aux qicleurs principaux @t aux wontrours da au ralenti

melange négessitenl la dépose du dessus de cuve,
pourcela, défajre les deux vis de firation (1)..
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PROGRESSION DES CIRCUITS DE RALENTI { 1er et 2&éme (Orps )

91838

L accds au gicleur de ralenti {g) du premier corps

Le papillon du deuxiéme corps, legerement
ast direct, sans aucun demontage .

ouvert dérouvre la fente (12) gui est alimentéa en
essence par e gicleur (g2) et en air par le
caiibrage (ul]} .

2 51932 91900
Sur les premier et deuxiéme carps | ta progression L'acces au gicleur de ralent du deuxieme corps
du circuit de ralenti est assurée par une fente (42} nécassite le démantage du dessus de cuve (il

r'est pas démontable |.

- f1surle premier corpgs .
- f2surle deuxierme corps.
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POMPE DE REPRISE

1}.%@

> Qe
H‘I"uﬂ',ﬁfer k -, K DAL

] - il
' ‘ b
H i 3

wm.l'f-'ﬂf::::" ot

La pompe de raprise 3 ;ommande mécanique
comporte ¢n corps de pompe venu de fonderie
aver la cuve dut carburateur .

En position ralenti, papillon des gaz ferme, la
membirarne (M) , repoussée vers |'extériaur sous
I"effet du ressort (R) permet |2 remplissage de |a
capacité d= pompe . o

La membrane (M) 25t am lidisan aved |'acceléra-
teur par une came relide a{'axe du papillon .
Lorsgqu’ on ouvre le papillon des gaz, 18 moyva-
mant de |'axe provoque un déplacement
instantané de la membramne (M} qui chasse
|'essence & lravers un clapet a bille et un injectayr

calibré {i} débouchant 3 I'antréa da la buta (K) . L | J . !

calibrage de !'imjecteur régle la vitesse de . J__‘ '.'.,J

o - ‘ P A YA
l'injection . La ¢ourse de pompe n'est pas réglabie o o 0 T 1

L'accés & l'injecteur de pompe (i) nécessite la
dapase du dessus de cuve
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ENRICHISSEUR DE PUISSANCE
t
S .. .|
DL AN BTy
g i+ﬁﬁm= [ b |

s
UL SLE AL

2RME Lo

81 %28

Le clapet (2] est influgnca :

par lo dépresdon régnant dans Iz tubulure d'admission appliquée sur la membrane (M1} alaguelle alia
eslreliée par le canal (1},

par e ressort {23

[.'llans les conditions déterminées de charga et de régime , e rossort {2) davient prépondérant el repouse le
tlapet (3}

L'Egss_m:e pm!.rnrjant da la cuva 4 niveau <onstant (4} calibrée zar le gicleur (Ce) rejoint e circuit principal
(ontribuant ainsi & enrichir le méiange

Quant Maction deia dépression dans la tubulure est preponderante a celle duy ressort {2, la membrane (M1)

ect "E:PGU_E-S@_E ella bille du clapat (3) est maintenue plaguée surson sidge par le rassort (5) du clapet; il n'y a
pas d'enrichissement

L'enrichisseur de puissance (Cel débile surle pramier carps .

Nota ; 5assurer avant remontage gu dessus de cuve que |2 joint tarique () gui assure "Etancheité entre le
canal d'enrichisteur itueé dans la cuve et caluisitué dans le dessus de rove n'ast pas datariars

ENRICHISSEUR DE POINTE OU ECONOSTAT

Sous une certaine chamge et J un certain ragime la dégression aspira |'essence diractement dans |4 cuve 3
ravers le calibrage (Ce2) ; elle est gulvérisée au-dessus de la buse par le tube d'éconostat (1) .

L'enmnicivsseur de painle (Ce2) débite sur le deuxigme corps
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REPERAGE DES CIRCUITS €T FONCTIONS

ERLY

Artivee d ascance

Reteur au réservair [calibré Ao 0,70 mm)
Poumon de pilolage d'guver ture du 2%mMe corps
Commartde d'accélérateur

Came de velet de départ

Capsule d'entrebaillemert du volet de départ
Enrichissaur

Résistance de réchauffage du arcuit de ralent;
du 101 corps

Pompe de repnse

Capacile sur |'entrebailllement de volel de
déaparl

Volet de depart

L L 0 =1 LA b Lol —

—_—

91901

gl Automaticite 17r corps

u  Acrobion duralentidu 12 corps

a2 Aulomaticité du 26me carps

u2 Acration duralentydu 247 carps

t Tube de sertie de "e2nrichiseur de painte
[Franostat)surle 2Mecorps

CeZ 44

C 1
Ggl
Cea

20
2
Gg2

Cal

Contreur du mélange 187 corps
Gicleurprincipal 1¢7 corps
Calibrage de 'enrichisseur de puissance
Gicleurde ralenti 187 ¢orps
Flolteurs

Canal de ralenti 1¢7 corps [vers cuve)
Centreur du melange 28me carps
Gicleur principal 2éme corps
Gicleurde ralenti 2=me corps

Tube de sortie de "éconostat
Calibrage de |'éconostat

Canal de ralenti 28me ¢orps {vers cuvea)

T

91849E
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REPERAGE DES CIRCUITS ET FONCTIGNS (suite)

Enrichisseur de puissance:

F N

K1 Busede 1®rcorps
K2 Busede 28me corps
i Injectaur de pompe

10 (Canal deralenti 1¢r corps (vers |a fenle)

21 Orifice d'aspiration [enrichisseur de puis-
sarce)

22 Canal d'enrichisseur de puissance {vers cali-
brage ¢'enrichisseur)

23  Canal de ralerti 2¢me corps (vers la fente)

24  Canal d'aspiratiaon de 'gconastat [dans |3
cuve)

POMPE DE REPRISE

NI

Vis de fixation

Couyarelea
Haccort

Membrane (colé aiguille vers clapet)
Clapel abille

LA o b ol o

SYSTEME DE RECHAUFFAGE DU CIRCUIT
DE RALENTI L) 1er CORPS

32 000

P

Vis da fizatian
Couvercle de pompe
Menibrane

Ressart

R

l.e circurt de rabenti du |2 corps est rechauffe par
Une régistance alactrique & coefficient de
temperature pasitif {CTP) (R} mantéa dans le
corps papdlon {1) 2l maintenue en place par une
languette (2)

NOTA ;Lors de tous demanlage-remantage de |a
régictance (M) ou du carburataur sur lg vehicule,
s'assurer de |a parfaite conrexion entre le cablage
dip vahlcule et |a rasistance (R) : Risque de tourt-
rircult . Graisser &galamant |a portéa de calle-g
aved de |'eledrunex pour ameliorer le contact

31303
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COMMANDE PFNEUMATIOUE DL 2eme CORPS

9| w93

Le 2¢mecarps, sur le WEBER 32 TLDR s'ouvre grace
3 un pouman (F).

Pour une puverture de papillon du 11 rorps
donnée, |e levier (1) entraine par la biellette [2)
libére & levier [3) du 2¢me coms, permettant aimsi
sof cuverturs si la dépression est suffisamta au
coliet de labusa du 1er coms

Le poumon (P) entraine le levier (3) du 2¢me cope
grace aun oeillet nylan {4} serti

31 Efh
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COMMANDE PNEUMATIQUE DU 2&8me (ORPS ($uits)

o -2 P2-F

e i f;:
e 1 {l
W %3 A P
r "

T

1% corps 2™ parps

#1337

Fonctichnamant

Pour une cuverlure du 12r corps, |a déprassion au
collet de la buse (F1) est suHisante pour vaincre la
Force du ressort (R dans le pourmaon (P) 21 la fuite
(P2).

Le pouman (P) auvre {2 papillon du 2ene corps | la
dépression au coligt de la buse (P2} s'equilibre
aver celte au collet de o buse du 1= corps (P1) ot
contribue A H'emtretien de 'ouverture du papillea
du 2¢me corps.

Quand le papillon du 197 corps se referme, la
déprassion en (P2] n'est plus cuffisante pour
vaincre la force erercée par le ressort (R) du
poumon et |a fuite en (P1] ; |8 papillon du #Emr
corRs se referme.

Tant gue "action du ressort (R et que la fuite en
(R?) sonr préapondérantes par rappart a4 la
dépression en (P1}, le papillon du 2¢me (orps ne
peLt s'auvrir

ity & auss une rampe d' nterdiction macanie qus
assure la fermeture au relevé de pied.

@1 HGA

P1 : Piquage du paumon sur e 18rcams

Les piquages P1 et F2 communiquent par |'ornfice
Fd, un canal en creux autour du 2#Me carps ur |a
partie superieure du corps-papiilun et les prgua-

ges PS et P6,

En concequence, |'stanchaite antre la cuve et e
corps-papillon doit étre parfaite.
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COMMANDE PNEUMATIQUE DU 28me CORPS (suite)

Eléments constituani 2 poumon

104

By Pl —

i

Visde hxation

Couver:le

Hessort

Membrane de commande avec tige
{non représentee sur le dessin)
Carps

Controle du systéma

Moteor tournant, il est possible de vérilier le bon fonctiennement du
2ame COTRS |

Auralenti, accélérer 4 fond brutalement quelques instants: lors de

la montée en régime du moteur, on doit constater visuellament
I"ouverture briéve du 2¢me corps.
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DISPOSITIF DE QEPART A FROLD

L'enrichissement est obtenu par la fermeture du
volet exentra (1] commande par l'intermédiaire
de |z came (7)), d'un basculeur (3] relie au voletl
parun levier.

La came (2§ agit aussi sur l'entrebaillement du
papillondesgaz par 'intermédiaire d'un levier (4)

918495

Le ratenti accéleré résuliant de V'eanlreballemen
du papillon permet un echauffement rapide du
moteur &nsi qu'une ulilisabon immediale du
vehicule

Lars du départ du moteur, pendant sa montae on
régime , la capsuie pneumatinue () pilatees par |a
dépressicn régrant dans | e collectour dadmrission
entrebaille la valet de déapart (1) afin d'aviter |
noyage du moteur. Un valume () au canacite
maniee BN serie sur le circuil de déepression de o
capsute {(3) dvite & la capsule dieroereir brop wite 1o
vl et et empeEche le moteur de caler.
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DiSAOSITIF DE DEPART A FROID {suite}

Condamnation du 2éme rorps

Sur position plein starter et jusqu'a une certaine
Lourse 3 la tiretie de startér, un syitéme de [evier
imtardit |'ouverture du 2éme corps

31836

La liaisan du 1e et du 2eme corps se fait par
l'intermadiaira d' un basculeur {2] solidaire du
levier de caommande ¢ auverture {1)du 22mMe coprs
dont le positicnnement est liéd 3 12 course da la
tirettede starler.

Frn mise en a3ction, |a came de valat (3) maintient
le bastuleur (2) dans une position telle gu'rl ne
peut tre entraing par le levier du 1ercorps(4) : il
N'y a pas d ouverture du &M« corps (5).

—_ P e mm—— -
—_— A,

. ol o -

77l e =

<O | P

Lo - _.-"" I'-.'-:-E'.I' -I'-I':I'll"l'-:l |"; A E -H..\_‘ - III |I |I.r:.. E‘- II'-‘_‘

T | @I |I P T A . o

w7 | T W

:.a'“,;'; ,-Il Lt ,—L-“,.P Y "-ﬂ-'} '.I-,.:j

Fa h. I I: i o F

| . oL 3y )
; H:\q

77 LD

R R

Levier de cormmande d'ouverture gy 2eme
Lorps

31 893

H1H9S

2

Basculeur

Position starter
£OMRs

Pl m'y & pas ouverture du 2¢me
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DISPUSITIF DE REPART A FROID {suita]

Décondamnation du 2¢me ¢orps

91 G2

Peur unecertaing course dela tirette de starter, la
came (1} n'actionne plus le basculeur [2) qui
rappelé par le ressart {5), le rend solidaire du
levier (3) et permet au laviar du 2éme corps (4)
t'Btre entraing par I'enseamble basculeur {2} 2t (1)
et du levier (4} - il vy a possibililé d'ouverture
mécanique du 2%me corps (i ["duverture du
pauman ie permet)

92071
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CUVE A NIVEALL CONSTANT

flotteurs (6],

31929
Le dessus de cuve (1) comprend les organes
dalimentation d'escenea {2} et de retaur au i
reservoir (3) el assure e niveau constant dans la o J_:_- i} L T
cuve (1) qrace 3 un pointeauy atteld (5] 3 deux ;JF%;H._L'-E_'T%:‘ i =
o HEEERN |
.*.,I"‘ff-_’_;r?;"vﬁﬁl - A

"rqull... --llT‘E'H%q !:l .-.-:-T“ xxw- 3
Le retour au réseryoir (3) st calibre, o on T L‘J '.ﬂ':':'— Pt — yd

N LT N B

Le Filtre (7] n'est pas démontable,

02 592

La changamant du joint de dessus da cuve (B)

nécessite de déposer les flotteurs (6) aprés
démantage del'axe (%

Les diameétres de 'alimentation {2) et de retour
{3) d'essence sont différents

- qgrosdiamétre dlimertation d'esience (2}
- petitdiamétrs @ retour au reservoir (3)
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Diagnostic et choix du degré d'intervention

Seule ume irterventieon & ['étaklr permetira un
examen approfondi du carburaleur et donnera la

possibilité d’'une campléte remiso an dtal.

Cependant, 3l n'a pas été conslale de defaut
mettant directement en cause [a géomeétrie du
carburatautr (prise d'ar au plan de jonction aved
la tubulure, coincement ou point dur dans les
mouvements des papillons das gaz, du volet de
depart ou de la pompe Jde reprise) un examen sur
moteus sera d'abord entrepris

La propreté génarale du carburateur et I'absence
d'usure marguee des ieviers, cames, tringles, axes

de rotauion serontdéja une benrs indication.

La deutieme indication sera faurnis par lasg
réactions du moteur aux opération: de réglage
du ralenti :

Eri serrand sa vis de réglage (ralenti réglé par vis
d’ar) ou an la desserrant, (ralenti réglé par vis
de butée de papillon) on doil pouvoir abaisser
la vitesse de rotation du moleur sensiblement
al-dessous de lu valeur de réglage préconisée
par la canstructeur,

- Enoserrant la vis de richesse, on doit pouvair
faire apparaitre les symptérmes de la pauvrele

{le motaur bote.

- En dessarrant la wis de richesse, on doil pouvair
faire apparaltre les symptames de excés de
richesse {le motaur galape).

o1 'un gu I'autre de ces tests et megatif, | faudra
proceder a ['imtervention 31 atalbli.

EIMITES OE L'INTERVENTION SUR MOTEUR

Dans |e meilleor des cas, il sera possible de
démonter le dessus de cuve et 'intervention
permetirs alors

- Un demantage des calibrages amovibles
rendus ainsi accessiBlos et un contrdle de |eur
conformite avar caux prévus pour applitation

concid érée

- Un scufflage & 'air comprimé des impuretés
contenues fdans la cuve & niveay constant ot

dansceriaines canalisatians

Un controde du pointeau et de 3 géométrie du
flotteur. I} faut cependant noter qu'un
peinteau n'est pas contrdiable en étanchéité
abisolue. Le plus souvent, on ne disposera pas
d'un outiliage permeliant d'en mesurer |o
"debit de fuite” {valeur de |a fuite dans un
temps donneg). |l sera alors prudent de le
remplacer aprés 15 & 20 000 km de service La
géométrie du flotteur et sa position painteay
ferrmé <2 varfient fucilement grace 3 un calibre

ou i 'aide de forets.

- In remplacement des joinls démontés at de
ceértaines piédces regroupées en collectons, par
exempie @ joint de dessus cuve pointeau

“Inttaur (voir catalogue piéces de rechange).
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INTERVENTION A L'ETABLU

Démontage expertise

L'intervention a l'atabli commencera par un
démontage complel qui permettra de séparer |es
gieces a remplacer de cellesqui seront consearvees.

Il n'existe pas de relation abselue entre le
kilocmétrage parcouru et |"opportunité d'un
remplacemant de tout ou partie du carburateur.
Son usure reste en effet fonction de lintensité
plus ou moins grande de chacune des contraintas
au’il subit et de la nature du service demandé au
vahicule sur lequal il a5t maonté : prépandéranca
des parcours routiers ou des parcours urbaing
dans le kilométrage total, fraquence at durée das
périodes d'utilisation et, par conséquent, des
atternances de réchauffage et de refroidissament,
et

Ee choix de !a solution {a meilleure doit donc
sappuyer sur un axamen attentif de chaque
glément, étayeé par la connaissance du rdle gu'il
peut oU non jouer dans les détauts de
fonctionnemeant constalés,

corps il ne dait pas présenter de daformation
{"ampiéchant de s'adapter parfaitement au plan
de joint de |a tubulure d'admission ou interdisant

au papillern fermé de s'adapter parfaitement 2
I'alésage (contrile de 1a vitesse de ralenti) [fig. 4.

Cantrdle des papillons

Quarnd le papillon est fermé, il doit &tre centré de
telle fagon qu'il subsiste un [eu latéral entre |es
leviers fixds sur "ane de papillon et ["eatrémitd
carrespondante de |la pertée d'axe (Fig. 5).
L'absence de joeu & 'une ou l"autre des extrémités
pelut provaquer un coincement ou un potnt dur
dans la ratation du papillan des gae.

Un jeu trop important de ['axe de papillon dans
sas portées (Fig. B) favonse I'apparition de ralentis
instables et peut aussi &tre responsable d'a-coups
dans |a pregression. || interdit un préréglage
précisdu papillon

Fig.4

Fig.5

Fig. &
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Intervention a I'établi

Bessusde cuve : les déformation de "entrée o air
peuvent pravoquer un caincement du volet de
départ ou un paint dur dans sa ratation. Un jeu
axcessif de I'axe de volet dans ses portées rend
impossible un réglage précis des pasitions pour le
ddpari 3 froid ot paul dgalemenl provoguer des
porte-A-faux facilitant [es coincements

La face d'appui du desus de cuve surla cuve doit
eire plane pour assurer une bonne étancheaite.

Calibrages amovibles : il ne faut jamais y
introduire d'outils ous de tampans sous peine de
madifier leur debit neminal. Celui-d slidentifie
par |e nombre grave sur chacun d'eux et c'est |e
nombre qui figure, saus le symbole appraoprié,
dans {es tableaux de speafications. Attentian aux
Hessures d'outil sur les fertes de tournevis.

NETTOYAGE - REMONTAGE

Avant le remantage du carburataur, les &lémants
conserves seront nettoyés, Il existe dans le
rommearce des produits capahles de disscudre |as
dépéts qui s fermant sur les parors et dans |es
canalisations sans pour aytant attagquer |"alliage
des fonderies. N faut cependant au prealable
damanter tous les calibrages pour faciliter la
tirculation dans 25 canalisations et enlever tous
les jainis el les membranas qui fAsquaraient une
détérioration.

Un ringage abondant et un soufflage a air
comprime terminent "opeération.

Attention : lors du nettoyage écarter les piéces
telles que contacteur d'économétre pu

potentiométre de charge TA qui risquent d'étre
détruits par le liguide de nettoyage.

Ay cours du remontage, les précautions générales
suivantes sont consa|llaes .

- Remettre en place les calihrages amavibles
avani d'entreprendre V' assemblage géneral.

- QObserver [e sens de montage des joints entre
corps et cuve el entre cuve et dessus de cuve
sous peine d'obstruer certaines ¢onalisations,

- Avant d'assembler le dessus de cuve sur la cuve,
procéder au contrile des &laments du niveauy

Constant

- En assemblant |e dassus de cuve sur la cuve, au
la corps sur la cuve, veillar a3 orienter
convenahlement les leviers s'appuyant sor des
Cames ou comperiant des ergots s'engageant
dans des fourches su des lumi&res [commandes
de valet de départ an particulier). Raccorder
eventue/lement les tringles de liziton et
verifier que ces commandes fonctionnent sans
poirls durs M coincement.

PREREGLAGE

Vis de ralenti :

a) Ralentia COlimité
Crévisser |a vis butée de papillon jusqu's la
fermeture du papillon des gaz, puis la
revissar de un d deux tours.

Bl Ralentid CO eonstant
Visser a fend la vis de volume sans forcer
pUIS la davisser de trois tours environ.

Vig de richeisa

Depuis {"apparitian des carburateygrs anti-
pallution, les vis de richesse sont munies d'un pas
fin de 0,50 mm,

Ferrner ia viz de richese =t lg desserrer de 4 a 5
tovars.
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MivEAU D'ESSENCE

nefinition

e muveau d'esserce dant |a cuve s défion par la
hiauteur dtleinle sous une pression
J'abimentation donnée.

Four ettectuer ¢e contrizle, 1l serat necessaire de
dispraser Odun gppareit de conlidle de niveau, gue
' rageorde & la partie infariaure da la cove (sur
le pouchon d'accas ad gicleur par exempla).

& cete matnode on substitue des mesures de
coie; de montage du pointeau, notamment
qruanad e Clarttenr et rndefarmable ou de
I'encsemible pointeau - flotteur, gui carespondent
au v edy Cessence.

Methode de raglage

fernr le dessus Jde cuve verlical de fagon que le
poiids du flatteor ferme le pointeau (1), tout en ne
‘minant ass rentrer la bille (2) a [fiftéreur de ce

aarnier.

Werifier la cole [(4) entre le joint de cuve et |a
flortelr

Virfler enscite la cote (B) représentant |z ¢ourse
Al batteonr

Coto &

e e reglage agqie sur la languette {J), en
asturant aque la fanguatte (4) ot
persendicatarre o ase du peinleau.

Livtn g

Pour eflectane |2 raglage, agir sur la languette (5),

ATTENTION @ sue les carburaleurs DR el DARA, |a
cote G oont loujaurs & ajouter & 1y cote A pour
delzrminer la poasition maxi. douverture dy

heaiteur

Carburateur DARA - DHR

—_—
i

-

A1 00
EXEMPLE - 28 - 36 DABA D
Miveau de flottear = 7 mm {cote A)
Course du flotteur = & mm {cote B)
Carburateur DRT - DRTA - DRTM
- B 8% 344

EXERMPLE : DRT ingice 190
fliveau de flarteur = 7 mm {cate A)

Course du floltewr = 13 mm {cole B)
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CARBURATELR TLOR

Niveau d essance

Le réglage de [2 hauteur du niveau se fait par
action sur ta languette. L'aiguille du pointeay est
eguipee d'un ressort avec bifle qui €n amaoriit les
ascillations

Methade de réglage

Tanir la dessus de cuve wvartical da fagan que |a
poids du (lolteur ferme le pointeau (1), tout en ne
faisant pas rentrer la bille {2} & {intérievr de ce
dernier.

verifier la tote (A) entre e joint de cuve el |es
flotteurs, (sommet de chague flolteus).

F1 9110

91 392

Cote A
Pour le raglage, aqgir sur la languette {3), en

s'assurant Que la languette (4) soit
perpendiculaire & I"ane du pointeau

Cote A = 31 mm

- ——— o r e e
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ANGLE D4l PAPILLON DES GAZ

Daux appareils peuvent dtre utilisés ;

A~ Apparei| Mot 322 qui effectue |a mesure en
milkmétres

B- Appareil S0OLEX qui effectua |a mesura en
degrés.

A- Méthode de mesure avec appareil Mot. 522

Céposer lo bride de réchauffage.

Cébrancher la bigllette de ralenti acceéléré iL).
Fixer le support da cornparateur en vérilianl gue
la rondelle {Z) est bien engagés dans |2 premier

carps du carburateut.

Amener {e comparateur cdte point bas du
papillon (la vis {D) de serrage du (6té de 'argot
{EN.

Ragier la comparateur 3 zérp,

Faire effectuer ung rotation de 1807 a la piece
moletée en soulevant e palprur du comparateur
pour 'amener cata point haut du papillan. {vis D
du cdté ocpposé a l'ergot {E) comme représenté
précédemment).

Lire la cote {H) entre le cdté point bas ot le ¢oté
pointhaut du papitlon.

ialle n'est pas correcte, effectuer une correction
égale 2 la moitie de la différence entre la cote
relevée el la vaieur de reglage, en agissant sur |a
wit 1)

Retaire un contrale complet pour s’ assurar de |z
valeur deréglage,

Mot. 542

T
v 4 rig-3

B- NMéthode avec mesureur SOLEK

Cet apparzil, corgu pour mesurer directerment la
position angulaire du papillon des gaz, comparte
deux touches, 'une fixe, 'autre mobile reliée au
cadran de lecture gradué endegrés et minutes,

Urne bugue semeile coulissante en appui sur la
hride du carburateur permel de maintenir
V'appareil perpendiculaire.
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ETALONNAGE

Paser 'appareil sur un marbre, bague {F) en appui
sur celui-€1. Les deuy toucthes se trouvant sur un
plan harizontal, vérifier que les deux aiguilles e
lrouvent alignées respectivemeant sur 85 repares
triangulaires rouge et nair du cadran (R,

5i les repéres ne concordent pas, desserrer la vis
(D) ev aligner les repéres et las aiguilies en
déplacant e camparateur, puis resserrer la vis (D).

83033

CONTROLE

Déposerla bride de réchauffage.
Cébrancher la bielletle de ralenti accaléré {L)

Mettre en place le contrepaids te plus
harizentalement possible.

Poser |'apparail de mesure touche fixe sur la
partie haute du papillon.

Appliquer la bague {F) sur la bride du carburateur
en la centrant au migux sur ‘alésage et en
alignant lesrepbres rauges sur "axe du papillen.

Lire fa valaur angulaire affichée sur le cadran,

S elle nest pas correcte, |a rectitier en agissarn
surlavis{1),

a4 464

Rappel des corcespondances degrés-mm avec
appareil Mot. 522

Dagras mm Degres mm

g2 =317 geq s’ = 4,12
15’ =348 12730 = 532
30 = 359 1274y = 5,39
245’ = 3,1 12507 a 546
g° = 3,80 137 = 5,5
315 - 3,41 130" =523
I = 4,42 14" = 3,98
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ANGLE DE PAPILLON DES GAZ 2éme CORPS

Sur la plupart des carburateurs, les fiches de
régiage ne manficonnant pas de valeur de réglage
du papillon du 24mM2 corps.

Toutefais, celui-cl doit Btre [égérement auvert
pour assurer un léger débit d'air ot éviter son
roincement en positien ferma.

Un positionnement ¢arrest est obtenu aveg une
ouverture de (4" + 0°10°

81 E30

—_— = -

Deposer la platine d'accélerateur aver la cale
d'epaisseur ot lesjoints.

Cevister la vis (1) jusgqu'a fermeture compléte du
papiflon, puls revisser [uscu'a obtenir une
auverture du papillon de 0730
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JUVERTL RE POSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

Dé&finition

C'est |2 position entrouverte que prend |
papillen des gaz gquand le volet de déparl esl

fermé.

L'axe de papillon atant au tentre de "aldsage, ley
tranches du papithon sont égales de chague céta. il
ot donc indiffarant d'effectuer la mesure d’un

cOté ou de Hautre.

Toutefois, il est recommandé de vérifier que
I'ouverture positive soit sensiblement épgale de
chaque (Gle.

Sur carburateur avec disposiuf de départ a froid
aulomatique, |"ouverture positive varie en
fonction de lz positon de la came, le plus grand
rayen de |la came étant [a position "GRANT
FRG D" {1).

Position "FROID MOYEN" (2)

Position " FROID MOYEN fer cran” (3)

Outillage

leu de piges M.S. 787,

Be 179

Méthada

A Carburateur & commande de farmetiura du
vixlet da départ manyalle IR - ORT - DR TRA

Fermer te volel de départ en tirant [ |eyier de
commande & tond 2t mesurer ['ouverture du
papillon desgaz

Elle se mesure & {'aide d'une pige (P} entre la
papillon des gaz et |"alésage du carps de
carburateur.
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32 DR

Suivant la cinématique ;

Dafarmer la tige de liaison (1).

S
o -
=T ]
"‘\,\. 1
n, i
" "
Lo "'\.‘__\_ = i
e A
— —_ -
I - _ - 1z -7 =
o R B
I’ [l_ﬂ - e
o y
s
Iﬁk
_r'\'\.ﬁ'
o
™ . P

Taq411

32 DRT -DRTM

Reglage par la vis (1) aprés aveir desserre |e
contre-acrou.

alal

.ﬁ |

C [\ i

" 85 843

Agir sur la vis (1) aprés avoir déblogué e contre-
aerau.

B- Carburateur a fermeture du volet de départ
automatique DARA - DRTA

Pour armer, pousser le levier de (ommande du
papillon des gaz 4 fond et le laisser revenir
fentement pour férmer les volels de dapart. En
geénéral c@ mouvement correspond & "FROID
MDYEN" carburateur 4 température ambiante
20° C anviron.

Faur plus de précision, déposer |e boilier
tharmostatique et placer 1a came a la position
indiquee sur la fiche de réglage.

Agir sur la wis {1) pour obtenir |'ouverture de

papillon des gaz désirée.
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DARA,

785302

Avac mesureurd'angle

DRTA
Deposer 1a platine d'accélérateur ave( |a cale

d'épaisseur at les jaint,
Wwoir méthode page 12-67)

AT Ig

91531

€  Carburateur TLDOR

Metire le volet de départ en position grand frend

Agirsuria vis {2} pour btenr iz valeur préconisée
{en mmj) : entrebaillememt suivant fleche, dessin

gl-¢onire
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ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART

Dé&finition

Duverture partielie du (ou des) volets de départ
aprés le démarrage 4 froid du moteur {OV.A D),

Cette ouverlure peut &tre :

Mécanigue : dans ce cas généralement d'une
valgur définie par corstruclion. L'axe du volet
rétart, pas au rmilieu, il s'ouvre sous "effet du
passage d air.

Preumatique : dans ce cas elle est commandéa
par 4ne ¢apsule pneumatique relide 3 |a
dépression amaont du papillon des gaz.

Ces deux solutions peuvent &tre combindes sur
certains carburateurs.

Dutillage
Utiliser des for@ts comme pige pour mesurer

Vermtrebaillement.

ENTRESAILLEMEMNT MECANIGQLIE

DIR - DRT- DRTM
Fermer [e ou les yolets de départ, puls ameanear :

DHR 1er madile : I'ergot (1) en contact avec le
lavier (3) en poussant sur le volet de départ

DIR 2¢m2 modéle : le tube (2) en butéesurla came
{3} en poussant sur le volet de départ.

Mesurer avec une pige Fentrebaillement du volet
de départ, coté grarde tranche.

Mota : Caite fonction n'est pas réglable, elie est
obtenue par construction.

T LY e T L R L L

13 856

F40111-1

Particularité DIR 98
Levier de cammande en position départ 8 froid

Metire an contact le toucheau avac la partie
infarigur de |la came interne.

Mesurer avec une pige 'entrebaillement du vafel
de départ, caté grande tranche.,

Lereglage s'obtient en agissanl sur [a vis (2}
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ENTREBAILLEMENT MECANIQLUE (suite)

//“-:J
BE157-1 T

32 TLDR

Farmer le valet de depart en agissant sur la came
(1)

Cantrdler i'antrebaillemant du volet de départ 4
'aide d'un forét en le maintanant en pleine
ouverture avec la main ; e galet {4) doit tre en
butée sur l¢ profil supéricgr da [acame {1},

ENTREBAILLEMENT PNEUMATIOQUE

DIR Termodala

Pousser sur la tige (5 pour 'amener en butée,
puismettre lelavier (3} encormact aved ['ergot {2).

74 BE2-3

31 HE3

DIR 2¢me madble

Pousser sur |3 tige (5] pour Famener en butee,
puis farmar e volet de départ avec |a came (3)
jusau’a comprimear fégérement le ressort {8).

75977-2
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EMTREBAILLEMENT PNEUMATIGQUE (suita)

DIR 3&2me modéle - DRT - DRTM
Pousser la tige {3) pour la mettre en bulée, puis
fermer le volet de départ qui vient en contact

aveclesleviers de commande preumatique.

DRT- ORTM

A ELI

RE842-1

DIR

7.
6. [ 71183

—_—— JE—

Réglage

Masurer aved une pige (P) 'entrebzillement, Hté
grande tranche. 5'if n'est pas correct, enlever la vis
(6) ou le capuchon en téle, et régler en agissant
sur fa wis [7) placée al'intérieur.

32TLDR
Fermer lé volet de départ en agissant sur la came

(3.

A l'aide d'une pompe & vide manuelle branchée
sur la capsule {2) maintanr la dépression 4 la
valeur préconisée ot contrdler 3 Maide d' un forél
la valeur de I'entrehaillemeant du volet de départ.

Agirsur la vis (3) afin d'obtenir la valaur désiras.

DARA - DRTA
al Compensateur non enfongé (ou sans compen-
sateur).

Déposer le boitiar thermostatique

Pousser |a levier d'ouvartura des papiilons des gar

pour permettre la fermeture du (ou des} volet de
déparl. Amener la tige (7) ean butée dans |3
capsula preumatique,

Maintenir e levier (2) en appui surla tige (7).

Mesurar |'antrebaillemant entre 1a tranche 1a plus
grande das volets de déparl elie conduit d'air du
carburateur.

Réglar par |3 vis da butée {8} & Fintdrieur dy
couvercle de{a capsule pneumatique

bl Compensateur enfoncé

La tige [7) taujours &N appul sur la vis de butee (&)
avec le levier {2), enfoncer le compensateur (9) et
contrler 'gntrebailiement des volets de depart,

Cette fonction ne comporte pas de réglage, |a

valeur est ¢obtenue par construclion [course

limitée par le manchan {2) suria tigs {7).
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BOITIER THERMOSTATIQUE

Précautions & prendre

La liaisom entre "axe du baitier thermostatique <t
la hialletre da commande du {ou des) voler de
départ comporte un ressort qui assure une liaison
slastique pattr 'entrebaillement macanique

Varifier sa présence et son bon état.

78505

Le couvercle support du ressart thermastatique et
le ovtier du dispositif compartent chacun un trait
repare da positiannement qui doivant &tre mis an

ligne.

NOTA ;

1 est possilzle de trouver em miéces de
rechange des baltiers (1) non repérés.
Tians ce cas, mesurer la cote (&) entre le
bossage et e repere sur la piece
ancierrme et repérer la nouvelle piéce a
la méme rote.
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RENOYALE
- Armer le dispositif de départ A froid,

- Amener le levier de commande des gaz {&) en
positinn “accéléré 4 fond”

- A 'aide d'une pige, vérifier entrebailiement
des volots dedéparl (cHbéE grand déporl).

Pour e reéglage aqgir sur la wis {10), puis
camtraler et corriger si nécessaire ouverture
positive,

R aps-=

CLAPET DE DEGAZAGE DE CLIVE

Certains carhurateurs sont équipés d'une soupape
de dégazage qui met lg cuve 3 I'air libre en
position de ralenti.

Réglage

L volet de départ ouvers, appuy«r sur (a tige de
la commande de soupape de dégazage {1) at
mesurer I'ouverture du papillon des gaz.

Si I'ocuverture ne correspond pas 2 la valeur
indiquée sur |la fiche de réglage, agir sur |"écrou
(E) pour obtenir cette valeur.

DARA - DIR

ATTENTION : Le réglage de la vis (10} influence
I'auvverture positive, il est donc impératif de
reprendre ce réglage en cas de réglage de la vis
(10}

79 954-1

85343




MELANGE CARBURE
Carburateurs Weber - Contréle - Réglage

12

CONDAMNATION DU 26me CORPS

DIR

Le volet de départ ouvert levier {3) repoussé a
fond, vérifier quae |e leavier {1} libére 'ouverture
du papillon des gaz du 2&me corps.

-garde 2a3mm.

Dans le cas d'une garde imnsuffisante, dessarrer |as
vis {2} pousser a ford lelevier (A) dansie sensde la
fléche et resserrer les vis (2).

A6 156
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MISE EN PLACE Dif CARBURATEUR

Le carburateur doit &tre raccardé sans prise d'air 4
la tubulure d'admission, taute entréa d’air mon
contrilée par le papillon des gaz risquant de
rendre impossible [e réglage du ralenti (une prise
d'air enire cuiasse ot tubulure aurait d'ailleurs das
consequences sernblables).

Avant de poser le carburateur sur la tubulure
d'admission, il imparte donc da vérifier
soigneusement la plarndité «t la propreté de Ia
surface de contact de la brde de Wbulure avec e
carburateur.

Le joint de bride, ou guand il en est préva une, |
bride isalante et les joints qui I'encadrent, seront
neufs 8t utilisés sans pate a joint, celle-d risquant,
au serrage, d'envahir les canalisations du
carburateur débouchant au voisinage immédiat
du plan de (ot

Apris avoir engagé le carburateur sur les goujons
de fixatior, s'asurer gu'il est au contact du joint
de bride sans gu'aucune de ses partias ne vienna
huter sus les exirémités des goujons.

Sarrar altarnativement at progressivement s
dcrous de lixation pour abtenir un serrage bien
réparti et fermae sans exccés.

Eviter de placer sous |es écrous des randellas
Grower ou aventails sans les séparar do
carburateur par une rondelle plate. Sans cette
préecaution, efles ont tendance & y ¢reuser teur
empreinte, ce qui facilite 3 la longue les
dessarrages intempaestifs.

COMMANDES D'ACCELERATEUR ET DEPART A
FROID

Le paplilon des gaz est presque taujours
commandé par cdble. La gaine doit alors 8tre
correctemant an apput 4 585 daux extrémités at |e
cible convenablement tendu sans, toutefois,
rester en tractien au rappel au ralenti.
L'anfoncameanrt de |a padale d'accélérateur doit
provoquer |'ouverture 3 fond du papillon des gaz.

Le systama d@ ddpart est commandé par c3bie et
I"'extrémité de fa gaine, ¢&té& carburateur, doit
&tre immobilisée fermement mais sans excés dans
son attache. Le cable sera régié de fagon que
I"élimination campléte du systéme de départ
{slarler fermé& ou volet de départ grand ouvert
soit abtenue avant que le bouton de commandge
ne vienne £n butée. La garde devra cependant
rester inférieure & la valeur au-dessus de laguelie
le t2moin lumineux du tableau de bord, quand il
existe, ne s'eteindrait pas.

CANALISATIONS ET BRANCHEMENTS DIVERS

Varifiar |a gualité des duritgs d'ascanca, da

recirculation des gaz et de rechauf{lage de pied de
carburateur.

Me pas hesiter a remplacer toute durite
présentant un défaut de vigillissement, tel que
durcissement ou fendillemant.
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